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Pressemitteilung

zur Pressekonferenz am 14. Dezember 2007

,ES Ist fur mich und den Verband Deutscher Verkehrsunternehmen eine
Selbstverstandlichkeit, der Rhein-Sieg-Eisenbahn zur Seite zu stehen.”
Horst Klein, Vizeprasident des grof3ten Verkehrsverbandes in der Européi-
schen Union, machte auf einer Pressekonferenz in Wiehl unmissverstand-
lich klar, dass sein Verband voll hinter der Wiehltalbahn steht. 4000 Kilo-
meter Eisenbahnstrecken wirden allein in Deutschland nicht von der DB,
sondern von privaten Eisenbahninfrastrukturunternehmen betrieben. ,Wenn
die Wiehltalbahn entwidmet wirde, hatte das flr ganz Deutschland fatale
Folgen®, so Klein.

Die gleiche Sorge treibt auch Heimo Echensperger, Vorsitzender des Ver-
bandes Deutsches Museums- und Touristikbahnen, um. Fur seine Mitglieds-
bahnen bedrohlich ist die Entscheidung der Bezirksregierung Koln, dass
touristischer Schienenverkehr nicht als Verkehrsaufkommen gewertet wird
und daher einer Entwidmung nicht entgegensteht. ,Mit der gleichen Begrin-
dung konnte man auch die Stral3enverbindung nach Maria Laach in der Eifel
in Frage stellen, denn dorthin fahren die Leute auch nur aus touristischem
Interesse”, so Echensperger. Er richtet den Blick aber auch in die Zukunft:
,ES liegt auf der Hand, dass — sollte die Entscheidung der Bezirksregierung
Bestand haben — sich kaum mehr privates Engagement und privates Kapital
fur den Betrieb von Eisenbahnen finden lassen wird.”“ Denn hier handele es
sich um langfristige Investitionen, die sichere Rahmenbedingungen brauch-
ten. ,Mit der Entscheidung der Bezirkregierung werden diese jedoch den
Zufalligkeiten von Birgermeisterwahlen unterworfen.”

Rainer Bohnet, Geschaftsfiihrer der Rhein-Sieg-Eisenbahn, die gemeinsam
mit dem Forderkreis zur Rettung der Wiehltalbahn zu dieser Pressekonfe-
renz eingeladen hatte, spricht von einem ,Wirtschaftskrieg im Wiehltal“. ,Die
Konstellation lautet: Stral3e gegen Schiene*, so Bohnet, dessen Unterneh-
men Eisenbahninfrastrukturunternehmen der Wiehltalbahn ist. Er fragt, war-
um seinem Unternehmen die wirtschaftliche Betatigung im Oberbergischen

von der Politik verwehrt wird. ,Es ist nicht Aufgabe eines Unternehmens,
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sich dauernd vor Gericht zu treffen”, so Bohnet. Er weist auch darauf hin,
dass rechtlich Guter- und Tourismusverkehr dem Offentlichen Nahverkehr
ebenbdrtig sind, die Entwidmungsbegrindung der Bezirksregierung also
unhaltbar ist. ,Die Integrierte Gesamtverkehrsplanung der Landesregierung
ist politisch motiviert, hat aber nur fir den Nahverkehr Aussagekraft®, so
Bohnet. Entsprechend kampferisch gibt er sich: ,Wir sind entschlossen, bis
zur letzten Instanz den Erhalt der Wiehltalbahn juristisch durchzufechten.
Der Kleine ist aufrecht!”

Von ,aussichtlosen Versuchen® spricht Professor Hans-Jurgen Kuhlwetter,
Leiter der Forschungsstelle deutsches und internationales Eisenbahnrecht,
mit Blick auf das Bestreben der Kommunen, den Bahnbetrieb im Wiehltal
zu unterbinden. Ein merkantiles Interesse der Kommunen an einer anderen
Verwertung reiche nicht aus, um eine Entwidmung durchzusetzen.

So kritisierte auch Fachanwalt Roman J. Brauner, die ,Klagewut der Kom-
munen“. Auch wenn die Politik den Tod der Wiehltalbahn beschlossen habe,
konne sie ihn aufgrund des rechtlichen Schutzes von Bahnstrecken nicht
durchsetzen. 13 Klagen gegen die Wiehltalbahn zahlt Brauner, dazu einige
Verwaltungsverfahren.

Von ,Vertreibungsklagen® spricht auch Gerhard Mansel, Vorsitzender des
Forderkreises zur Rettung der Wiehltalbahn. Aber: ,Wir lassen uns nicht
vertreiben.” Die Kommunen stellten sich als Opfer dar. Mit der Betriebsge-
nehmigung habe der Betreiber auch die Pflicht zum Betreiben der Eisen-

bahnstrecke tibernommen.

(Wiehltalbahn)
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Basisinformationen Wiehltalbahn

- Siehe auch www.wiehltalbahn.de -

Holz fur Stddeutschland im April 2007 bei der Durchfahrt durch den Bahnhof Wiehl (Foto Axel JohanfZen)
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Kurzchronik

1897 Ero6ffnung Osberghausen — Wiehl
1906 Eroffnung Wiehl — Waldbrdl
1908 Ero6ffnung Waldbrol — Morsbach

1993 Letzter DB-Guterzug Hermesdorf — Morsbach
1994 Letzter DB-Guterzug Osberghausen — Waldbrol
1996 Letzter Sonderzug unter DB-Regie

1997 Erteilung der Stilllegungsgenehmigung nach 811 AEG

1998 Anpachtung der Strecke Osberghausen — Waldbr6l durch Forderkreis zur Ret-
tung der Wiehltalbahn e.V.

1999 RSE erhalt Betriebsgenehmigung
Wiederer6ffnung im Tourismusverkehr bis Wiehl

2000 Wiedereroffnung im Tourismusverkehr bis Oberwiehl
2001 Wiederaufnahme des sporadischen Guterverkehrs

2003 Strecke Osberghausen — Waldbrdl / - Morsbach wird samt allen Bauwerken und
Gleisen unter Denkmalschutz gestellt

2007 Januar: Kommunen Ubernehmen die Eisenbahn-Infrastruktur

Januar: Kommunen kiindigen Pachtvertrag mit dem Forderkreis; RSE betreibt Strecke
aufgrund Betriebsgenehmigung weiter

Marz: Aufnahme des planméaiigen Guterverkehrs

Dezember: Wiederer6ffnung bis Remperg

Neue Mobilitat: Die Wiehltalbahn!

Einen attraktiven offentlichen Personennahverkehr zu schaffen, Guterverkehr auf die Schiene
zurtick zu verlagern und den Suden des Oberbergischen Kreises durch touristische Aktivitaten
zu fordern: Dazu grundete sich 1994 der Forderkreis zur Rettung der Wiehltalbahn e.V. Im
Januar 2001 wurde die WB WiehltalBahn GmbH ins Leben gerufen, die den bahnspezifischen
Geschaftsbetrieb tbernimmt.

Der Verein pachtete 1998 den Streckenabschnitt Osberghausen - Wiehl - Waldbrél und treibt die
Wiederinbetriebnahme bis Waldbrdl und Morsbach voran. Streckeninfrastruktur-Unternehmen
ist die Rhein-Sieg-Eisenbahn (Bonn-Beuel).

Seit 1999 fahren regelmafdige touristische Zuge im Wiehltal, in Kooperation mit dem
Eisenbahnmuseum Dieringhausen auch mit Dampfloks. Darlber hinaus ist die Wiehltalbahn
ein gefragtes Transportmittel bei Stadtfesten und Open-Air-Konzerten.

Im Marz 2007 hat die die Salzburger Eisenbahn Transport Logistik GmbH als Betreiberin
des privaten Guterzugnetzwerkes ECCO-CARGO einen neuen ECCO-CARGO-Feederzug
.Bergisches Land“ zur Bedienung der Holzverladestellen im Wiehltal eingerichtet. Genutzt wird
er von unterschiedlichen Verladern.
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Konfliktpunkte

Nachdem bereits der im Schulterschluss mit der Landesregierung mit dem Ziel des Abrisses
getatigte Kauf der betriebenen und samt Gleisen unter Denkmalschutz stehenden Wiehltalbahn
durch die Kommunen nicht zuletzt aufgrund der Aussagen von NRW-Verkehrsminister Oliver
Wittke! Aufmerksamkeit erregte, hat die Entwidmungsentscheidung der Bezirksregierung Kaoln
nun rechtliche Konsequenzen fur alle anderen deutschen Tourismus- und viele Glterzugstrecken.
Dabei wird die Begriindung des Entwidmungsbescheids ebenso wie der anderen von den
Kommunen angestrengte Rechtsverfahren von Juristen als ,hanebichen” bezeichnet.

Schon im Januar war die Landesregierung vor dem Verwaltungsgericht Koéln mit
ihrem  Versuch gescheitert, der Rhein-Sieg-Eisenbahn als  Streckenbetreiberin
(Eisenbahninfrastrukturunternehmen) die Betriebsgenehmigung zu verwehren. In Oberwiehl
will die Eigentumerin der dortigen Ladestral3e die Verladung von Holz von der Stral3e auf die
Schiene? unterbinden und hat, obwohl sie vor dem Landgericht KdIn bereits unterlegen ist, ein
neues Gerichtsverfahren angestrengt.

Beim Streit um die Entwidmung geht es im Kern um die Frage, ob die Anforderungen
des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG) fur die Freistellung von Grundsticken von
Bahnbetriebszwecken (,Entwidmung“) gegen kommunale Interessen abgewogen werden
konnen. Die Stadt Waldbrol und der Landesbetrieb Stra3en NRW argumentieren, dass im Falle
der Stilllegung der Bahn beim Bau eines Kreisverkehrsplatzes in Waldbrdl Kosten fur ein neues
Kreuzungsbauwerk mit der Eisenbahnstrecke eingespart werden koénnten.

Das Allgemeine Eisenbahngesetz fordert als Voraussetzung einer Entwidmung, dass ,kein
Verkehrsbedurfnis mehr besteht und langfristig eine Nutzung der Infrastruktur im Rahmen der
Zweckbestimmung nicht mehr zu erwarten ist* (AEG 823 (1)%). Die Bezirksregierung bestimmt
als Zweckbestimmung einer Eisenbahn den , Transport von Personen und Gutern zum Zwecke
des Ortswechsels, wodurch in ihren Augen Tourismusverkehr, der nur ,Fahrten um ihrer selbst
Willen* umfasse, nicht im Rahmen der Zweckbestimmung liegt und folglich einer Entwidmung
nicht entgegensteht.

Zwar erkennt die Bezirksregierung an, dass auf der Wiehltalbahn Giterverkehr
stattfindet. Dieser sei aber zu gering, um von einem Verkehrsbedurfnis zu sprechen.
»~>owohl die Definition der Zweckbestimmung als auch die Nicht-Anerkennung des Guterverkehrs
im Wiehltal ist eine willkirliche Festlegung der Bezirksregierung Koln®, so Gerhard Mansel,
Vorsitzender des Forderkreises zur Rettung der Wiehltalbahn. ,Die Bezirksregierung versucht,
das bestehende Verkehrsaufkommen der Wiehltalbahn wegzudefinieren. Warum nimmt die
Bezirksregierung nicht einmal die Brille ab, die die Politiker ihr aufgesetzt haben?“. Rainer Bohnet,
Geschaftsfuhrer der RSE: ,Land NRW und Bezirksregierung legen sich die Verkehrspolitik nach
Gutsherrensart zurecht. Das ist unverantwortlich.”

Hat der Entwidmungsbescheid Bestand — die Rhein-Sieg-Eisenbahn hat Widerspruch
eingelegt —, konnte jede Museumseisenbahn und viele Giterzugstrecken aufgrund
kommunaler Interessenabwagungen entwidmet werden, ohne den vom Gesetzgeber
ausgesprochenen Schutz des Allgemeinen Eisenbahngesetzes beanspruchen zu
kdnnen.

1 Siehe Film auf http://www.wiehl.de/impressionen2006/0906kreisel.html
2 Siehe Film auf http://www.wdr.de/mediathek/html/regional/2007/07/25/lokk_01.xml

3 Vollstandig: http://www.jusline.de/index.php?cpid=f92f99h766343e040d46fcd6b03d3ee8&lawid=204&paid=23
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Pressekonferenz Wiehltalbahn 14.12.2007

Dipl.-Ing. Horst Klein

Horst Klein ist seit Gber 27 Jahren Eisenbahner.

\Von 1980 — 1992 war er im technischen Dienst bei der Deutschen Bundesbahn tatig. Seit 1992 ist
Klein Geschéftsfuhrer und Eisenbahnbetriebsleiter der Westerwaldbahn GmbH. Hinzu kommen die
Geschéftsfuhreraufgaben bei der HellertalBahn und der vectus Verkehrsgesellschaft.

Seit vielen Jahren ist Horst Klein in den Verbandsgremien des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen
(VDV) aktiv. Derzeitister Vizeprasident des Verbandes und Vorsitzender des Verwaltungsrates Personenverkehr
mit Eisenbahnen.

Zur Wiehltalbahn

DieWiehltalbahnistnichtnureinereizvolle Strecke fiir touristische Verkehre, sondernauch ein Hoffnungsposten
fur die Zukunft. Es ist kurzsichtig und verkehrspolitisch fatal, dass die Anliegerkommunen dieser Strecke den
endgultigen Garaus machen wollen. Mit der RSE hat die Strecke einen engagierten Betreiber. Hier ist einiges
ausbaufahig. Umso unverstandlicher ist nun die Entwidmung eines Streckenteiles durch die Bezirksregierung
in Kdln.

Dies auch noch gegen den Willen der Betreiber.

Es geht auch anders. Im Jahr 2006 hat die Westerwaldbahn mit Unterstiitzung des Landes und der Kommunen
vor Ort, die seit 20 Jahren stillgelegte Bahnstrecke Raubach — Dierdorf — Selters reaktiviert und betreibt dort
heute sehr erfolgreich Schienenguterverkehr und touristische Verkehre. Solche Beispiele sollten auch fur die

Wiehltalbahn Mut machen.
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Verband

Deutscher Museums- und Touristikbahnen

Thema: Liegt Schilda heute im Wiehltal?

Autor: Heimo Echensperger, VDMT-Vorsitzender,
Lerchenweg 1b, D-82538 Geretsried,
Telefon: (0 81 71) 34 05 84
Telefax: (09 41) 59 92 11 936
eMail: echensperger@vdmt.de

13. Dezember 2007, 4323 Zeichen

Derzeit kann im Wiehltal beobachtet werden, wie Regional- und
Landespolitiker in einer anscheinend von Ideologie getriebenen Aktion ihre
Region einer Zukunftsoption berauben wollen.

Wahrend andernorts im Zeichen einer verscharft gefihrten Klimadebatte die
Eisenbahn als energiesparendes Verkehrsmittel gestarkt und ausgebaut
wird, versuchen die Gemeinden des Wiehltals diese mit allen Mitteln los zu
werden. Wobei wichtig ist festzustellen, dass die Eisenbahnstrecke derzeit
privat betrieben wird und die offentlichen Kassen nicht belastet — die knappen
Kassen des Staates hier also nicht das wesentliche Argument flur die
gewiinschte Stilllegung sind.

Worum also geht es dann? Es geht um ein paar Bahniibergéange, einen
Kreisverkehr und die Erweiterung eines Industriebetriebes. Dem steht
entgegen die Option, den Bewohnern und den Industriebetrieben des
Wiehltals auch in Zukunft wieder die Moglichkeit zu geben, mit dem
Schienenpersonennahverkehr zur Arbeit zu kommen bzw. Gber die Schienen
den Transport ihrer Produkte in die Welt abzuwickeln. Auch wenn dies fiur die
Wiehltalbahn heute noch nicht konkret ist, so erscheint es doch unter einer
langerfristigen Perspektive geboten, die vorhandene Eisenbahninfrastruktur
zu erhalten, um unter den Unwé&gbarkeiten von Klimawandel, steigendem
Olpreis und den wirtschaftlichen Verschiebungen durch die Globalisierung
eine energieeffizientere Alternative zum Stral3enverkehr zur Hand zu haben.

Dagegen erscheint die Beseitigung der Eisenbahninfrastruktur fur eine
Region, die nicht gerade an einem Hauptverkehrsstrom Europas liegt, im
Jahr 2007 gewagt. Denn ist die Wiehltalbahn erst einmal abgebaut, so wird
sie unter den planungsrechtlichen Anforderungen unserer Zeit flr eine
Region wie das Wiehltal allein schon aus finanziellen Griinden nicht wieder
zu errichten sein. In Anbetracht des Einsatzes, mit welchem dennoch von der
Politik die Stilllegung der Strecke betrieben wird, kann dies eigentlich nur als
ideologischer Kampf gegen die Eisenbahn verstanden werden. Dessen
Erfolg kdnnte sich als Schildbirgerstreich erweisen.

Die jungste Wende im Kampf um die Wiehltalbahn ist nun die Entscheidung
der Bezirksregierung Ko6ln zur Entwidmung der Grundsticke der

VDMT
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Verband

Deutscher Museums- und Touristikbahnen

Wiehltalbahn, die auch den VDMT sehr besorgt. Sollte die Entscheidung der
Bezirksregierung Bestand haben, so ware die Rechtssicherheit fur die
Betreiber von Eisenbahnen mit geringerem Verkehrsaufkommen nicht mehr
gegeben; denn den Gebietskorperschaften wirde die Mdoglichkeit eréffnet,
Uber das Instrument der Entwidmung — trotz Vorliegen aller weiteren
erforderlichen Genehmigungen zum Eisenbahnverkehr — die Stilllegung einer
Eisenbahn quasi unter dem rollenden Rad zu erzwingen.

Um dies zu verdeutlichen: Im Falle der Wiehltalbahn reicht der
Bezirksregierung der vorhandene Giterverkehr — immerhin drei Guterzige
pro Woche — und der derzeit nur touristische Personenverkehr nicht aus, um
ein Verkehrsbedirfnis als gegeben anzusehen. Die Tatsache, dass es sich
hier um einen eigenwirtschaftlichen Verkehr handelt, der im Rahmen des
freien Unternehmertums abgewickelt wird, spielt dabei keine Rolle. Mit der
gleichen Begriindung kénnte man auch die StralBenverbindung nach Maria
Laach in der Eifel in Frage stellen, denn dorthin fahren die Leute auch nur
aus touristischem Interesse und Guterverkehr findet keiner statt.

Es liegt auf der Hand, dass — sollte die Entscheidung der Bezirksregierung
Bestand haben — sich kaum mehr privates Engagement und privates Kapital
fur den Betrieb von Eisenbahnen finden lassen wird. Denn hier handelt es
sich um langfristige Investitionen, die sichere Rahmenbedingungen
brauchen. Mit der Entscheidung der Bezirkregierung werden diese jedoch
den Zufalligkeiten von Biurgermeisterwahlen unterworfen.

Die Entscheidung der Bezirksregierung Kd&ln zur Entwidmung der
Wiehltalbahn ist aus Sicht des VDMT auch nicht von der Rechtslage gedeckt.
Das Gesetz sieht fur die Widmung lediglich das Vorhandensein eines
langfristigen Verkehrsbedirfnisses vor, das zum gegenwartigen Zeitpunkt
sich noch nicht einmal in konkreten Zugfahrten &uf3ern muss, um die
Widmung einer Eisenbahnstrecke zu erhalten. Im Wiehltal findet hingegen
offensichtlich Verkehr auf der Schiene statt. Dass ein Verkehrsbedirfnis
vorliegt, ergibt sich allein daraus, dass Menschen in die Zige einsteigen und
Guter auf die Wagen verladen werden. Ob viel oder wenig, ist dem Gesetz
egal.

Fir den VDMT ist es daher notwendig, die Entscheidung der
Bezirksregierung Koln einer gerichtlichen Uberpriifung zu unterziehen, um fur
die Eisenbahnen den Rechtsrahmen zu klaren und mdglichst wieder
Rechtssicherheit fir eine langfristige Unternehmensplanung zu schaffen. Der
VDMT unterstitzt sein Mitglied Wiehltalbahn e.V. darin, den
Eisenbahnbetrieb im Wiehltal auch in Zukunft fortfihren zu kénnen.

VDMT
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Verband VDMT
Deutscher Museums- und Touristikbahnen

Verband Deutscher Museums- und Touristikbahnen e.V. (VDMT)

Der VDMT wurde 1993 von 47 Museumsbahnen und Eisenbahnmuseen als eigenstandiger
Dachverband gegrindet, nachdem es bereits zuvor einen Arbeitskreis der Museumsbahnen im
Rahmen des Bundesverbandes Deutscher Eisenbahnfreunde e. V. (BDEF) gegeben hat. Derzeit hat
der VDMT 91 Mitglieder.

Aufgabe des Verbandes ist es, die Interessen seiner Mitglieder gegentber Politik, Verwaltung und
anderen, fir die Museumsbahnen relevanten Institutionen zu vertreten, sowie die Offentlichkeit tiber
die Arbeit der Museumsbahnen zu informieren. Des weiteren sieht es der VDMT als seine Aufgabe,
die Rahmenbedingungen fiir den Betrieb der Museums- und Touristikeisenbahnen zu erhalten und zu
verbessern. Der VDMT ist zu diesem Zweck aul3erordentliches Mitglied im Verband Deutscher
Verkehrsunternehmen (VDV), Kéln, und Grindungsmitglied in der Foderation der Europaischen
Museums- und Touristikbahnen FEDECRAIL. Wie die meisten seiner Mitglieder ist auch der VDMT
als gemeinniitzige Organisation anerkannt.

Museumsbahnen gibt es in Deutschland seit 1966. Es sind in der Regel private Initiativen zur
Erhaltung von historischen Eisenbahnfahrzeugen, Eisenbahnstrecken und sonstigen Bahnanlagen,
teilweise werden auch eigene Museen unterhalten. In dieser Zeit haben die Mitglieder des VDMT
einen wesentlichen Beitrag zur Bewahrung der Eisenbahngeschichte in Deutschland — u. a. werden
einige tausend Fahrzeuge erhalten - und zur touristischen ErschlieBung dieses Potentials geleistet.
Rund 3 Mio. Fahrgaste und Besucher nutzen jedes Jahr das Angebot der Museumsbahnen und
Eisenbahnmuseen. Die Arbeitsleistungen fur Restaurierung, Erhaltung und Betrieb der Einrichtungen
werden dabei Gberwiegend ehrenamtlich erbracht. Einige Bahnen beschéaftigen auch ABM-Kréfte.

Der Betrieb und die Instandhaltung der Bahnen erfolgen nach den gleichen technischen und
rechtlichen Grundsatzen wie fur alle Eisenbahnen, einschlie3lich der DB AG, in Deutschland.

Der VDMT-Vorstand setzt sich derzeit wie folgt zusammen:

Heimo Echensperger Vorsitzender

Gunther Steinhauer stellv. Vorsitzender

Ingrid Schitte Presse- und Offentlichkeitsarbeit
Jens Toppel-Wolf Schatzmeister

Anschrift des Verbandes:

Verband Deutscher Museums- und Touristikbahnen Tel. (07 00) 8368 1111
Lerchenweg 1b Fax (09 41) 5992 11936
82538 Geretsried info@vdmt.de

www.vdmt.de
Sitz des Verbandes: Berlin

Info: Verband Deutscher Museums- und Touristikbahnen (VDMT)
c/o Ingrid Schiitte (Presse und Offentlichkeitsarbeit)
Wilhelm-Tell-Str. 25
32427 Minden
Tel.: (0571) 580337
Mobil: (0163) 142 5666
E-Mail: schuette@vdmt.de

Seite 1
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BSU BRAUNER SCHURGERS UHLENHUT
LEGAL RECHTSANWALTE

- Prozessgeschichte der Wiehltalbahn -

Pressekonferenz am 14.12.2007

Die Landes- und die Kommunalpolitik haben den Tod der Wiehltalbahn beschlossen. Die Vor-
aussetzungen des Eisenbahnrechts fiur das Ende einer Eisenbahn sind allerdings offensichtlich
nicht erfullt. Gleichwohl werden die Akteure der Wiehltalbahn, die ,,RSE* und der ,Forderkreis
zur Rettung der Wiehltalbahn“, in zahlreiche Rechtsstreitigkeiten hineingezwungen. Bislang
waren sie im Sinne des Fortbestandes der Wiehltalbahn und der Ziele des Gesetzgebers, Ei-
senbahnstrukturen moglichst zu erhalten, stets erfolgreich.

- Das Verwaltungsgericht Koln (Az. 18 K 1195/06) verurteilte das Land Nordrhein-
Westfalen am 26.01.2007 dazu, der RSE auch gegen den Willen der Anliegergemeinden,
die Grundstiicke und Anlagen von der DB erworben hatten, eine langerfristige Betriebs-
genehmigung fur die Wiehltalbahn zu erteilen. Das Land hat sich gegen das Urteil an
das Oberverwaltungsgericht in Munster gewandt, das aber erst 2008 entscheiden wird.

- Das Verwaltungsgericht Koln (Az. 18 L 257/07) verpflichtete das Land am
28.02.2007 im Wege der einstweiligen Anordnung dazu, der RSE eine Betriebsgenehmi-
gung zunachst bis zum Abschluss des Verfahrens beim Oberverwaltungsgericht zu ertei-
len. Trotz des Urteils vom 26.01.2007 weigerte sich das Land namlich, die Betriebsge-
nehmigung zu erteilen.

- Das Landgericht Koln (Az. 14 O 257/07) verpflichtete am 06.06.2007 eine Immobi-
liengesellschaft, an der die Stadt Wiehl beteiligt und deren Geschéaftsfihrer der Burger-
meister ist, im Wege der einstweiligen Verfigung dazu, Blockadefelsbrocken zu entfer-
nen und den Betrieb einer Ladestralle auf den Grundstiicken der Gesellschaft in Ober-
wiehl zu dulden. Die Entscheidung wurde mit rechtskraftigem Urteil vom 27.06.2007
bestatigt.

Die Gemeinden Wiehl, Waldbrdél, Reichshof und die Immobiliengesellschaft versuchen derzeit
bei den Landgerichten Bonn und Koln in insgesamt vier Klagen der RSE und dem Foérder-
kreis die Grundlage fur den Weiterbetrieb der Wiehltalbahn zu entziehen. Sie verlangen ,Her-
ausgabe“ der fur den Eisenbahnbetrieb benodtigten Grundstiicke und Unterlassen der weiteren
Nutzung. Mit Entscheidungen der Gerichte ist im kommenden Jahr zu rechnen.

- Dr. Brauner -
Rechtsanwalt

Dr. Roman J. Brauner ist als Rechtsanwalt und Fachanwalt fur Verwaltungsrecht Partner der auf das Ei-
senbahnrecht spezialisierten Sozietat Brauner Schurgers Uhlenhut in Dortmund. Nach Studium und Refe-
rendariat in Bochum, St. Louis und Windhoek ist er seit 1994 als Rechtsanwalt tatig. Seine Hauptarbeits-
gebiete sind u. a. das Eisenbahnrecht und das Fachplanungsrecht.
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Forschungsstelle F/E/R

fur deutsches und internationales

EisenbahnRecht

F/E/IR  Holderlinstr. 3 50968 Kol . )
olderinst on Forschungsstelle fur deutsches und interna-

tionales Eisenbahnrecht
Holderlinstr. 3

50968 Kéin

Telefon +49 172 37 3598 070
Telefax +49 22193 78 117
E-Mail  info@f-e-r.org
www.f-e-r.org

12.12.2007

Eisenbahnrechtlicher Status der ,Wiehltalbahn*

Pressekonferenz am 14. 12. 2007

1. Die Ende des 19. Jahrhunderts gebaute Eisenbahnstrecke Osberghausen —
Waldbrol ist eine seitdem unverandert planfestgestellte und dem offentli-
chen Eisenbahnverkehr gewidmete Eisenbahnstrecke.

2. Daran hat die unter dem 7. 11. 1997 erteilte ,,Stillegungsgenehmigung*
des EBA nichts geandert.
Diese Genehmigung bewirkt fur den Eisenbahninfrastrukturunternehmer
lediglich die Entbindung von der Unterhaltungspflicht, hat aber keinesfalls
ein ,Betriebsverbot”, eine ,,Sperrung“ oder gar den Fortfall von ,,Planfest-
stellung” oder ,,Widmung“ zur Folge.

3. Im konkreten Fall ist diese Genehmigung wegen wesentlicher Anderung
der Verkehrsverhaltnisse ,,obsolet”, d. h. juristisch unbeachtlich geworden.
Die Vergangenheit hat bewiesen, dass die Strecke durchaus wirtschaftlich
Zu betreiben ist.

Zudem ist sie auch durch eine Anzahl zwischenzeitlich durch das Landes-
ministerium ausdrucklich erteilter Betriebsgenehmigungen fir diese Stre-
cke unbeachtlich und gegenstandslos geworden.

4. Auch die anschlieRende privatrechtliche ,,Verpachtung“ dieser Strecke an
den Forderkreis und dessen Kooperation mit der ,RSE“ zu Zwecken des
Betriebes einer Eisenbahnstrecke hat an dem 6ffentlich — rechtlichen Sta-
tus nichts geandert.

Geschéftsfuhrender Direktor Prof. Dr. iur. H.-J. Kuhlwetter
Stadtsparkasse Kéln  BLZ 370 501 98 Konto 218 531 55
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5. Gleiches gilt fur die VeraufRerung dieser Strecke durch die DB AG an die an

7.

der Strecke belegenen Gemeinden. Diese sind damit privatrechtlich Eigen-
tumer einer planfestgestellten und gewidmeten Eisenbahnstrecke gewor-
den mit mehreren wesentlichen erwdhnenswerten Verpflichtungen:

a. lhnen obliegt nach neuester rechtskraftiger Entscheidung des Bun-
desverwaltungsgerichts (,,Hunsruckbahn®, Urteil v. 25. Oktober
2007) die Unterhaltungslast als Eisenbahnanlage.

b. Die Gemeinden haben eisenbahnrechtlich ,,Zugang zu gewahren* fur
,Eisenbahnverkehrsunternehmen®.

c. Die Gemeinden haben damit Grundstiicke erworben, welche o6ffent-
lich — rechtlich mit einem ,,Fachplanungsvorbehalt” (8§ 38 Bauge-
setzbuch) belastet sind, d. h. diese Grundstlicke unterliegen nicht
der Planungshoheit der Gemeinden.

. Das Bestehen dieser Planfeststellung wurde durch den Unterzeichner und

Herrn Dipl. — Ing. Mansel durch Einsichtnahme in die entsprechenden Plan-
feststellungsunterlagen im Hauptstaatsarchiv NRW in Dusseldorf festge-
stellt.

Aufzuheben ist der Fachplanungsvorbehalt — und damit Planfeststellung
und Widmung — allein durch ein rechtskraftiges Verfahren nach § 23 AEG.
Voraussetzung daflir sind nach herrschender Lehre zwei Tatbestande, wel-
che beide gleichzeitig vorliegen mussen:

a. Es besteht kein — existierendes — Verkehrsbedurfnis und
b. langfristig — mithin prognostisch — ist eine Nutzung der Infrastruktur
im Rahmen der Zweckbestimmung nicht zu erwarten.

. Beide Voraussetzungen liegen nicht vor.

Nach herrschender Lehre und einheitlicher Kommentierung reicht fur eine
solche Entscheidung ein bestehendes merkantiles Interesse des Eigentu-
mers an einer ,anderen Verwertung“ nicht aus.

Mit freundlichen GrifRen

Prof. Dr. Kihlwetter
- Geschaftsfiihrender Direktor -

Prof. Dr. iur. Hans-JUrgen Kihlwetter ist Jurist, war in verschiedenen Verwendungen im Rechtsbe-

reich der ehemaligen DB tétig, sodann langjéhrig als Professor Lehrender an der Fachhochschule

des Bundes, Fachbereich Eisenbahnwesen und vor seiner Pensionierung Leiter des Referates
»Recht” in der Zentrale des Eisenbahnbundesamtes.

Ferner ist der Verfasser geschaftsfihrender Direktor der FER, der ,,Forschungsstelle fur deutsches
und internationales Eisenbahnrecht”, welche regelmaRig deutsche und internationale Vortragsver-
anstaltungen zum Eisenbahnrecht veranstaltet.
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Wirtschaftskrieg im Wiehltal?

von Rainer Bohnet

Bonn, 10.02.07: Die Konstellation lautet: Stral3e gegen Schiene. Aber wie kommt
dabei der Begriff ,Wirtschaftskrieg” zustande? Wer kampft gegen wen? Und warum
sind die Fronten total verhartet?

In frGheren Jahrzehnten wurden Eisenbahnstrecken zur Erschlieung ganzer
Regionen erbaut. Menschen und Industrie profitierten davon und manche Stadt ware
niemals entstanden, wenn die Schiene sie nicht mit der groBen weiten Welt
verbunden hatte. So auch im Wiehltal, wo viele mittelstandische Industriebetriebe
Uber Gleisanschliisse an das Schienennetz angebunden waren.

Nach dem Rickzug der Bahn wurden die Gleisanschlisse gekappt oder einfach
stillgelegt. Die Logistik wurde auf den Lkw umgestellt, so auch bei der BPW
Bergische Achsen Kommanditgesellschaft in Wiehl, einem namhaften Hersteller von
Achsen und Fahrwerksystemen. Deren geschaftsfihrender Gesellschafter,
gleichzeitig Vizepréasident der Industrie- und Handelskammer zu Koln, gehért zu den
groldten Gegnern der Wiehltalbahn. Gespielt wird mit verdeckten Karten. Es werden
hintergrindige Netzwerke in der Kommunal-, Landes- und Bundespolitik sowie auf
der Ebene der IHK K&ln gesponnen.

Die BPW Bergische Achsen KG beliefert mit ihren Produkten die groRen Hersteller
von Lastkraftwagen und Bussen. Diese Herstellerwerke haben fast alle einen
Gleisanschluss. Nichts spricht dagegen, die Schiene filr solche Transporte zu
nutzen, zumal seit wenigen Jahren ein reger Wettbewerb auf der Schiene herrscht
und die Reaktivierung von Gleisanschlissen durch ein gezieltes Forderprogramm
des Bundes finanziell geférdert wird (— www.gleisanschluss.info).

Nein, stattdessen wird die Schiene mit allen Mitteln bekampft. Sie wird als
Hemmschuh fur die wirtschaftliche Entwicklung tituliert und trotz Klimakatastrophe
und Verkehrskollaps in den Spielzeugkeller verbannt. Die Kommunen entlang der
Wiehltalbahn betreiben gleichzeitig das Spiel eines Totengrabers, obwohl sie als
neue Eigentimer der Strecke zusammen mit dem Infrastrukturbetreiber nach
Losungen fur etwaige Konflikte suchen mussten. Neben der Politik und der IHK
beschaftigen sich auch die Gerichte mit der Zukunft der Wiehltalbahn.

Deutschland als bedeutende Wirtschaftsnation kann sich einen Kalten Krieg
zwischen Wirtschaftsunternehmen nicht leisten. Denn die Konkurrenz in Fernost ist
bereits auf der Uberholspur, hat andererseits aber gravierende Defizite im
Umweltschutz und im sozialen Bereich. Mit wenig Phantasie ist es vorstellbar, dass
ein integriertes Verkehrsystem unter der aktiven Einbeziehung der Schiene im
globalisierten Wettbewerb die Attraktivitdt des Standortes Deutschland nachhaltig
verbessert. Diese Chance wird im Wiehltal vorsatzlich vertan. Der dortige
Wirtschaftskrieg schadet insofern der gesamten Region und dem Standort
Deutschland!
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PRO BAHN

Landesverband NRW

Gemeinniitziger Fahrgastverband

PRO BAHN e.V.

Wolfgang Wewer, Landesvorsitzender
Halstenbachstr. 3

51645 Gummersbach

Tel. 02261-72361

6.12.07

Presserkliirung

PRO BAHN unterstiitzt die Wiehltalbahn.

Das Konzept sicht vor, dass auf der Bahnstrecke vorerst Touristikverkehr und Giiterverkehr statt
findet. Es wird aber davon aus gegangen, dass dort zu einem spéteren Zeitpunkt wieder
regelmiBiger Personenverkehr statt finden kann.

Es ist an zu nehmen, dass dafiir mittelfristig die Bedingungen besser werden. Der Umweltgedanke
erhilt immer gréfiere Bedeutung, Grenzwerte fiir Feinstaub oder Co2 sind auf die Dauer ohne
erhebliche Verkehrsverlagerung von der Strafle zur Schiene kaum ein zu halten. Die Energie wird
immer teurer. Der Platz auf den Straflen wird knapper, auch im ldndlichen Raum. Die
Wahrscheinlichkeit eines Unfalls ist auf der Schiene extrem gering.

Wird der Verkehr eingestellt und einzelne Grundstiicke des Schienenweges fiir andere Zwecke
verwendet, ist es so gut wie ausgeschlossen, dass dort jemals wieder Schienenverkehr statt finden
kann.

Ein dhnliches Konzept wird auf mehreren Strecken in NRW und im {ibrigen Deutschland verfolgt.
Auch anderswo gibt es Interesse an den Bahngrundstiicken in zentraler Lage. Miisste die
Wiehltalbahn den Verkehr einstellen, hiitte das eine verheerende Signalwirkung fiir &hnliche
Projekte anderswo.

Auch die Absicht, auf der Strecke Gummersbach-Wiehl-Waldbré] attraktiven Busverkehr
anzubieten, ist nicht umgesetzt worden. Der Schnellbus SB 32 ist bis auf wenige Fahrten an Mo-Fr
wieder eingestellt worden. Die Politik der Biirgermeister gegen dic Wiehltalbahn ist deshalb eine
Politik im Interesse weniger Einflussreicher und gegen die kleinen Leute. Wer nicht Auto fahren
kann, soll bis auf einen Restverkehr gar kein Angebot mehr haben. Ein derart riicksichtsloses
Vorgehen kann auf die Dauer nicht gut gehen.

PRO BAHN wiinscht deshalb der Wiehltalbahn einen langen Atem und eine erfolgreiche Arbeit fiir
einen umweltgerechten, attraktiven und sicheren Nahverkehr.

/éﬂ)%cmz?a L@M“
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Bitte beachten Sie den stets aktuellen Pressespiegel
auf www.wiehltalbahn.de.
Dort finden Sie auch Links zu Radio- und Fernsehbeitragen.

Pressespiegel
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DIE ZEIT, 19. Dezember 2007

Posse aut dem Nebengleis

Finf Kommunen in NORDRHEIN-WESTFALEN ist nichts zu teuer,um eine kleine
Eisenbahnlinie stillzulegen voN EVA-MARIA THOMS

WALDBROL
in Vierteljahr lang schon rollten die Holz-
E%i(i,ge durchs Wiehltal, um dreimal in der
oche wegzuschaffen, was der Orkan Kyrill
Anfang dieses Jahres hinterlassen hatte: tonnen-
weise Bruchholz. Doch eines Morgens standen die
Arbeiter ratlos da. Felsbrocken blockierten die La-
destraf§e zum Gleis. Der Wiehler Biirgermeister
Werner Becker-Blonigen, hauptberuflich Geschifis-
fithrer eines anliegenden Wohn- und Gewerbeparks,
hatte sie dort platzieren lassen. Er fithlte sich gestdrt,
»weil hier plotzlich Holz verladen wird«.

Sechs Tage und eine einstweilige Verfigung
des Landgerichts Koln spiter mussten die Steine
wieder weg. Doch der Kampf der Biirgermeister
von Wiehl, Reichshof und Waldbrol gegen die
Wiehltalbahn geht weiter.

Gestritten wird um 23,6 Kilometer Gleis mit
dem amtlichen Namen »Strecke 2680« von
Reichshof nach Waldbrol. Seit 1965 verkehren
hier keine Personenziige mehr, 1994 hatte die
Deutsche Bahn den Giiterverkehr eingestellt.
Eine Biirgerinitiative kiimmert sich seitdem um
die Erhaltung der Strecke. Zusammen mit der
Rhein-Sieg-Eisenbahn organisiert sie an den Wo-
chenenden mit historischen Loks Fahrten fiir
Touristen. Seit dem vergangenen Jahr rollen wie-
der Giitertransporte privater Bahnfirmen iiber
die Gleise.

Jahrelang nahmen die Stidte kaum Notiz vom
Treiben auf der alten Bahnstrecke. Bis die Bahn
AG im vergangenen Jahr das Grundstiick zum
Verkauf anbot. Damit wurde die Sache zum Poli-
tikum. Der Férderkreis zur Rettung der Wiehltal-
bahn ging daran, ein Unternehmen zu griinden,
um die Strecke in Zukunft rentabel zu bewirt-
schaften. Die Stidte aber wollten plétzlich er-
kannt haben, dass das lingst vergessene Gleis al-
lerorten privaten und 6ffentlichen Investitionen
im Weg steht — vor allem Straflenbauprojekten.
Zusammen kauften sie der Bahn AG die Strecke
fiir eine Million Euro ab. Der véllig verschuldeten
Stadt Waldbrol war die Angelegenheit so wichtig,
dass sie sich tiber die Sparauflagen der Bezirksre-
gierung hinwegsetzte. Sie nahm ohne Genehmi-
gung einen Kredit iiber 430 000 Euro beim Lan-
desbetrieb Straflenbau auf, um den Kaufpreis

zahlen zu konnen. Die Sache ist inzwischen im
nordrhein-westfilischen Landtag behandelt wor-
den. Doch Innenminister Ingo Wolf will von
»kommunalaufsichtlichen Mafinahmen« gegen
die Stadt Waldbrol zunichst absehen.

Wihrenddessen eskaliert im Oberbergischen
der Streit zwischen der Biirgerinitiative und den
Kommunalpolitikern. Erstere will die Wichltal-
bahn wieder ins 6ffendiche Nahverkehrssystem
eingliedern. Letztere halten die Bahnfreunde fiir
einen Haufen von Dampflok-Nostalgikern — und
kiindigten unmittelbar nach dem Kauf der
Wiehltalbahn den Mietvertrag. Worauf die Ei-
senbahner vor dem Verwaltungsgericht Kéln eine
lingerfristige Betriebsgenehmigung erstritten.
Was die Stidte wiederum veranlasste, bei der Be-
zirksregierung Koln die endgiiltige Entwidmung
der Bahnstrecke zu beantragen, die ihnen fiir ein
Teilstiick inzwischen gewihrt wurde. Recheskrif-
tig ist bisher kein Urteil und kein Bescheid.

Die Stadtviter haben nun ihrerseits hirtere
Bandagen angelegt und wollen die Geschiftstiih-
rer des Wiehltalbahn-Vereins und der Rhein-
Sieg-Eisenbahn personlich in Haftung nehmen.
Ende Oktober sind drei Zivilklagen gegen den
Forderkreis zur Rettung der Wiehltalbahn und
gegen die Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH einge-
gangen: Wahlweise 250 000 Euro Geldstrafe oder
sechs Monate Haft fordern die Kliger, wenn die
Beklagten den Bahnverkehr niche einstellen und
die Grundstiicke nicht herausgeben. Den Ein-
wand, dass dieses juristische Geschiitz nun wirk-
lich tberzogen ist, konnen die Biirgermeister
nicht verstehen. »Unsere Rechtsanwilte haben
uns dazu geratenc, sagt Gregor Rolland, Biirger-
meister von Reichshof.

Der Geschiftsfithrer der Rhein-Sieg-Eisen-
bahn, Rainer Bohnet, gibt sich kimpferisch. »Wir
sind fest entschlossen, uns bis zur letzten Instanz
durchzufechten«, betont er. Inzwischen weifd er
auch den Verband Deutscher Verkehrsunterneh-
men (VDV) an seiner Seite. »Der Versuch, eine
Bahnstrecke bei laufendem Betrieb zu entwid-
men, ist bundesweit einmalig«, sagt VDV-Vize-
prasident Horst Klein. »Dann kénnten dem-
nichst auch andere Bahntrassen nach politischem
Gutdiinken stillgelegt werden.«
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Die ehrenamtlichen Bahn-
betreiber rechnen sich gute
Chancen gegen Politik und

Behorden aus.

VON STEPHAN PROPACH

Wiehl - ,,Wer das hier initiiert, hat
meiner Meinung nach die Zeit ver-

pennt.“ Horst Klein, Vizeprdsident |

des Verbandes Deutscher Verkehrs-
unternehmen (VDV), geht mit den
Kommunen im Oberbergischen
Kreis hart ins Gericht. Wihrend
weltweit angesichts steigender Ol-
preise und sichtbaren Klimawan-
dels die Bahn gefordert werde, hat-
ten sich die Politiker dort dem
,,bahnfeindlichen Geschift* ver-
schrieben. Derzeit liefen gegen die
Betreiber der {iber 30 Kilometer lan-
gen Wiehltal-Strecke neun Ge-
richts- und vier Behordenverfahren,
zéhlte der Dortmunder Fachanwalt
Roman J. Brauner am Freitag aufei-
ner Pressekonferenz der Wiehltal-
bahn auf. Dabei sei die Strecke im
Grundbuch noch nicht einmal von
der Deutschen Bahn auf die Kom-
munen iiberschrieben worden.

Der Streit kostet die ehrenamtli-
chen Wiehltalbahner und ihren Part-
ner Rhein-Sieg-Eisenbahn GmbH
Geld, das sie lieber in die Trasse in-
vestieren wiirden. So werde sich die
Aufnahme des Betriebs bis nach
Waldbr6l noch verzdgern, obwohl
der Bahnhof dort weitgehend be-
triebsbereit sei, erklarte der Vorsit-
zende des Forderkreises, Gerhard
Mansel. Sogar eine Briicke, die die
Gemeinde Reichshof Anfang 2007
wegen angeblich drohender Gefahr

Kdlner Stadtanzeiger (Uberregionaler Teil), 15./16. Dezember 2007

13 Prozesse um die Wiehltalbahn

Streit um Gleistrasse im Oberbergischen beschiiftigt die Juristen im Land

& E ==y

o

Fiir die Wiehltalbahn engagieren sich besonders der Vorsitzende des Forderkreises Wiehltalbahn, Gerhard

Mansel, und Rainer Bohnet, Geschdfisfiihrer RSE (links und rechts am Andreaskreuz).

sperren lief3, sei als tragfihig abge-
nommen. Dass dort in naher Zu-
kunft regelmaBig touristische Ziige
und Sonderfahrten angeboten wer-
den, steht fiir Mansel aufler Frage.
Seit 2000 verkehren an Wochenen-
den Ziige zwischen der Aggerbahn
in  Gummersbach-Dieringhausen
und Wiehl-Oberwiehl. Derzeit gibt
es als Folge der Waldschiden, die
Sturm Kyrill im Januar hinterlief3,
regelméBigen Giiterverkehr mit drei
Ziigen pro Woche, die ein Salzbur-
ger Unternechmen fahren lasst.

,,Die Strecke ist wirtschaftlich zu
betreiben®, weill Rainer Bohnet von
der Rhein-Sieg-Eisenbahn. Fiir ihn
ist unfassbar, dass die Politik ihm
sein privatwirtschaftliches Engage-
ment und die Méglichkeit, Geld zu
verdienen, zerstoren will. Sein
Unternehmen werde notfalls bis zur
letzten Instanz gehen.

Die Aussichten dafiir stiinden gar
nicht so schlecht, bestitigte Eisen-
bahnrechtler Hans-Jiirgen Kiihlwet-
ter. Solange es auch nur eine Zu-
kunftsprognose fiir die Strecke von

BILD: NEUMANN

Gummersbach tiber Wiehl und
Waldbrél bis nach Morsbach gebe,
seien auch die Entwidmungen von
Teilstiicken durch den Kélner Re-
gierungsprasidenten lediglich aus-
sichtslose ,,Versuche*. Das habe die
Deutsche Bahn, fiir die Kithlwetter
unter anderem als Jurist gearbeitet
hat, zuletzt im Oktober erfahren. Sie
sei vom Bundesverwaltungsgericht
als Eigentiimer verpflichtet worden,
die Hunsriickbahn vom Rhein zum
Flughafen Hahn betriebsbereit zu
erhalten. Das konne auch den ober-
bergischen Kommunen drohen.
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Zum Kampt entschlossen

Forderkreis der Wiehltalbahn lud zur Pressekonferenz ein

Bei dem Treffen wurde
klar, dass die Auseinander-
setzung um die Wiehltal-
bahn noch lange nicht zu
Ende ist.

VON PETER KREMPIN

Wiehl - ,.Die Einnahmen aus den
Holztransporten nach dem Orkan
Kyrill flieBen zu einem Grofteil in
den Prozess gegen die Kommunen
Wiehl, Waldbrdl und Reichshof™,
dargerte sich Gerhard Mansel, Vor-
sitzender des Forderkreises zur Ret-
tung der Wiehltalbahn. Gestern lud
er zu einer prominent besetzten
Pressekonferenz nach Wiehl.

,,Wir sind entschlossen, bis zur
letzten Instanz den Erhalt der Wiehl-
talbahn juristisch durchzufechten®,
gab sich Rainer Bohnet, Geschéfts-
filhrer der Rhein-Sieg-Eisenbahn
(RSE) kémpferisch.

Die RSE verfiigt tiber die Be-
triebserlaubnis der Bahnstrecke
zwischen dem Abzweig in Osberg-
hausen iiber Wiehl nach Morsbach
und Waldbrol. Die praktische Nut-
zung und Erhaltung der Strecke hat
die RSE an den Férderkreis zur Ret-
tung der Wiehltalbahn abgegeben.

Gegen das Urteil des Verwal-
tungsgerichts Kéln, das Land NRW
habe der Wiehltalbahn eine linger-
fristige Betriebsgenehmigung zu er-
teilen, legte das Land Widerspruch
ein. Uber den wird moglicherweise
im Frithjahr 2008 vor dem OVG in
Miinster entschieden. ,,Wenn auch
dieses Gericht eine ldngerfristige
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Erlduterten ihren Standpunkt der Presse: Gerhard Mansel (re.) und die anderen Teilnehmer der Pressekonfe-
renz des Forderkreises zur Rettung der Wiehltalbahn.

Betriebserlaubnis  anordnet”, so
Rechtsanwalt Roman J. Brauner,
,,haben die Kommunen ein Problem,
die die Strecken gekauft haben, um
sie platt zu machen.”
Jura-Professor Hans-Jiirgen
Kiihlwetter, der Leiter des Referats

,,Recht” in der Zentrale des Eisen-
bahnbundesamtes ist, widersprach
der Rechtsauffassung von Land und
Kommunen. Letztere argumentier-
ten bei der Wiehltalbahn ,,bestehe
kein existierendes Verkehrsbediirf-
nis“. Fiir die Aufhebung des Fach-

BILD: KREMPIN

planungsvorbehalts reicht aller-
dings nach Auffassung Kithlwetters
ein ,,merkantiles Interesse des
Eigentiimers®, also der Kommunen,
nicht aus.

Land/Region Seite 9
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Kampf um Wiehltalbahn geht weiter

Forderkreis und Eisenbahn-Experten luden zur Pressekonferenz

von PETER KREMPIN

WIEHL. ,Die Einnahmen aus
den Holztransporten nach
dem Orkan Kyrill flielen zu
einem Grof3teil in den Prozess
gegen die Kommunen Wiehl,
Waldbrél und Reichshof®, ér-
gerte sich Gerhard Mansel,
Vorsitzender des Forderkrei-
ses zur Rettung der Wiehltal-
bahn. Gestern lud er zu einer
prominent besetzten Presse-
konferenz nach Wiehl.

Wir sind entschlossen, bis
zur letzten Instanz den Erhalt
der Wiehltalbahn juristisch
durchzufechten®, gab sich Rai-
ner Bohnet, Geschéftsfithrer
der Rhein-Sieg-Eisenbahn
(RSE) kdimpferisch.

Die RSE verfiigt tiber die Be-
triebserlaubnis der Bahnstre-
cke zwischen dem Abzweig in
Osberghausen tUber Wiehl
nach Morsbach und Waldbrol.
Die praktische Nutzung und
Erhaltung der Strecke hat die
RSE an den Foérderkreis zur
Rettung der Wiehltalbahn ab-
gegeben.

Gegen das Urteil des Ver-
waltungsgerichts Koln, das
Land NRW habe der Wiehltal-
bahn eine ldngerfristige Be-
triebsgenehmigung zu ertei-
len, legte das Land Wider-
spruch ein. Uber den wird
moglicherweise im Friithjahr
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Erlauterten ihren Standpunkt der Presse: Gerhard Mansel (re.) und die anderen Teilnehmer der Presse-
konferenz des Forderkreises zur Rettung der Wiehltalbahn. (Foto: Krempin)

2008 vor dem OVG in Miinster
entschieden. ,Wenn auch die-
ses Gericht eine langerfristige
Betriebserlaubnis anordnet®,
so Rechtsanwalt Roman J.
Brauner, ,haben die Kommu-
nen ein Problem, die die Stre-
cken gekauft haben, um sie

» Unsere Einnah-
men flieBen grofi-
tenteils in die Pro-
zesse.

GERHARD MANSEL
Forderkreis Wiehltalbahn

platt zu machen.*

Jura-Professor ~ Hans-Jiir-
gen Kiihlwetter, der Leiter des
Referats ,Recht” in der Zentra-
le des Eisenbahnbundesamtes
ist, widersprach der Rechts-
auffassung von Land und
Kommunen. Letztere argu-
mentierten bei der Wiehltal-
bahn ,bestehe kein existieren-
des Verkehrsbediirfnis®. Fir
die Aufhebung des Fachpla-
nungsvorbehalts reicht aller-
dings nach Auffassung Kihl-
wetters ein ,merkantiles Inte-
resse des Eigentiimers®, also
der Kommunen, nicht aus.



Forderkreis zur Rettung der Wiehltalbahn e. V.
Dokumentation der Pressekonferenz von RSE und Wiehltalbahn am 14. Dezember 2007 in Wiehl

Oberberg aktuell, 14. Dezember 2007

Wiehltalbahner: ,Wir fechten bis zur letzten Instanz”

(nh/14.12.2007-17:45) Von Nils Hiihn

Wiehl - Die ,Wiehltalbahner” wollen trotz der ,Welle von Vertreibungsklagen* ihre Ziele nicht
aus den Augen verlieren und weiter fur ihre Rechte eintreten, damit die Kommunen ,der Wiehl-
talbahn nicht den Garaus machen.”

[Bild: Nils HUhn --- Auf der heutigen Pressekonferenz schilderten die ,Pro-Wiehltalbahner” inre
Sicht der Dinge: (von links) Rainer Bohnet, Heimo Echensperger, Horst Klein, Doktor Roman
J. Brauner, Doktor Hans-Jurgen Kuhlwetter und Gerhard Mansel.]

Ein Ende des seit Jahren andauernden Streits zwischen den Wiehltalbahn-Befurwortern und
den anliegenden Kommunen ist nicht in Sicht. Viel mehr verstarkt der Forderkreis zur Rettung
der Wiehltalbahn seine Aktivitaten. Rainer Bohnet, Geschéftsfuhrer der Rhein-Sieg-Eisenbahn
(RSE), verkiindete auf der heutigen Pressekonferenz: ,Wir sind fest entschlossen uns bis zur
letzten Instanz durchzufechten.” Er warnte die Politiker davor, dem Irrglauben aufzusitzen,
dass die RSE in naher Zukunft ihre Bemiuhungen einstelle und die Segel einhole: ,Der ver-
meintlich Kleine gibt nicht auf, gab sich Bohnet kampfbereit.

Prof. Dr. Hans-Jurgen Kuhlwetter, Leiter der Forschungsstelle fur Deutsches und Internatio-
nales Eisenbahnrecht, erklarte in seinem Fachvortrag den eisenbahnrechtlichen Status der
Wiehltalbahn. Er stellte klar, dass die Eisenbahnstrecke Osberghausen — Waldbrol seit dem
Bau Ende des 19. Jahrhunderts unveréandert planfestgestellt und dem 6ffentlichen Eisenbahn-
verkehr gewidmet sei. Daran habe sich auch nichts durch die erteilte , Stilllegungsgenehmi-
gung“ vom 7. November 1997 geandert. ,Das ist eine sehr missverstandliche Uberschrift und
hat nichts mit einem Betriebsverbot oder dergleichen zu tun®, betonte Kuhlwetter.

Auch der Grundstuckskauf der Wiehltalbahntrasse seitens der Kommunen hétte keinen Ein-
fluss auf die Planfeststellung. Aufzuheben sei der Fachplanungsvorbehalt — und damit Plan-
feststellung und Widmung — allein durch ein rechtskraftiges Verfahren nach Paragraph 23
AEG. Voraussetzung dafur seien nach herrschender juristischer Lehre zwei Tatbesténde,
welche beide gleichzeitig vorliegen mussten: Erstens durfe kein Verkehrsbedurfnis bestehen
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und zweitens auf langfristige Sicht eine Nutzung im Rahmen der Zweckbestimmung nicht zu
erwarten sein. Beide Voraussetzungen liegen laut Kihlwetter nicht vor und so ,kann der Re-
gierungsprasident Paragraph 23 nicht anwenden*® ist sich der ausgewiesene Eisenbahnrecht-
ler sicher.

Der gleichen Ansicht ist auch Doktor Roman J. Brauner, spezialisierter Fachanwalt im Eisen-
bahnrecht, der Uber den Stand der derzeit zwolf laufenden Verfahren berichtete. Fiur ihn haben
Landes- und Kommunalpolitik mit inren zahlreichen Klagen den Tod der Wiehltalbahn be-
schlossen. Jedoch sieht Brauner das Recht auf Seiten der Wiehltalbahner und sagte deshalb:
.Paragraph 23 kann nicht durchgesetzt werden.”

Horst Klein, Vizeprasident des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV), erklarte
die deutschlandweite Bedeutung des Kampfes um die Rechte der Wiehltalbahner: ,Wenn die
Entwidmung durchkommt, dann hétte das fir ganz Deutschland fatale Folgen.“ Dann kénn-
ten moglicherweise viele andere kleinere Bahntrassen nach politischem Gutdtinken stillgelegt
werden. Der VDV, seines Zeichen grol3ter Verkehrsverband in der Européaischen Union, stehe
jedenfalls voll hinter dem Forderkreis und auch Klein stellte klar: ,Juristisch und politisch kann
man der Wiehltalbahn nicht den Garaus machen.”

Von einem ,SchildbUrgerstreich* der kommunalen Politiker sprach Heimo Echensperger,
Vorsitzender des Verbandes Deutscher Museums- und Touristikbahnen. ,Die Burger im Ober-
bergischen werden durch die fehlende Weitsicht ihrer Politiker einer méglichen Verkehrsalter-
native beraubt.” Die erstellten Prognosen seien vollig willkirlich und das Verkehrsbedurfnis im
Wiehltal definitiv vorhanden.

Der letzte Referent der Pressekonferenz war Rainer Bohnet, der von einem Wirtschaftskrieg
im Wiehltal sprach. Fur ihn als Unternehmer, der die vorhandene Bahntrasse an das regionale
Bahnnetz anschlief3en will, sei der momentane Stillstand mehr als unbefriedigend. Die ,Welle
an Vertreibungsklagen®, wie sie Gerhard Mansel, Geschaftsflihrer des Forderkreises zur Ret-
tung der Wiehltalbahn, nannte, belastet ihn und sein Unternehmen unnotig.

Mansel machte in seinem Schlusswort deutlich, dass die mehrfach angesprochenen Gerichts-
verfahren sehr zermirbend seien. Das durch die Trasseneinnahmen gewonnene Geld fliel3e
fast ausnahmslos in die Rechtstreitigkeiten. Deshalb sei der Verein auf Spenden aus der Be-
volkerung angewiesen.
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Tiefgefrorener
SpaRverkehr mit
preuBischer P8
»Posen 2455«
am 29.1.2006 in
Bielstein.

Im Herbst erhielten Mitarbeiter der Stadt Wiehl im Ober-
bergischen Kreis einen kuriosen Observierungsauftrag. Im
Wiehltal hitten die »Spielbahner« einen gefdhrlichen Zug
aufdie Gleise gestellt. Die kleine Lokomotive (eine ex-DB-K6f)
wire mit fiinf Wagen véllig iiberlastet. Zum Beweis miissen

Der Wiehler Biirgermeister Werner Be-
cker-Bloningen ist Geschéftsfiihrer des
anliegenden Wohn- und Gewerbeparks.
Thn storte der Holztransport — doch da-
mit befand er sich auf dem sprichwort-
lichem Holzweg; denn die Strecke ist
nicht entwidmet. Er muss den Zugang
gewdhrleisten - fiir den Abtransportder
Klamotten sorgen.

Nur einhundert Kilometer weiter west-
lich liegt im selben Bundesland die
Strecke Diiren - Heimbach. Zwischen
beiden Nebenstrecken liegt Koln. Beide
Linien sind von ihrer Struktur und Lage
sehr gut vergleichbar. Sie zwédngen sich
durch enge Téler, die teilweise mit dem
Auto nicht befahrbar sind. Beide Téler
sind im unteren Teil stark zersiedelt, der
obere Teil wird touristisch genutzt. Die
Diirener Kreisbahn erwarb die Strecke
vor Jahren von der alten Bundesbahn.
Seitdem verkehren ihre Regio-Sprinter
erfolgreich zwischen Arbeitsplatz und
Campingklo.

Lok-Report 2/2008

Verkehrspolitilc

: s ~5
=  Wiehltalbahnrund RSE GmbH:
:.Kﬁh'lschréWntarl?t'i’s verkaufen

-

ckiert.

Lerneffekte sind nicht zu erwarten.
Denn in Wiehl haben die Bergischen
Achsenwerke ihren Stammsitz. Deren In-
haber Christian-Peter Kotz ist mit seinen
Seilschaften Hauptsponsor der Bahn-
vernichtung. Wirtschaftspolitik ist hier,
was der Name verspricht: Politik fir die
Wirtschaft. Strafenbauund Autoverkehr
sollen hier weiter und ohne Alternative
wachsen kénnen. Mit von der Partie ist
der Landesbetrieb Strafien NRW. Bleibt
die Bahn erhalten, so entstiinden hohe
Kosten fiir eine zusitzliche Briicke in
Waldbrol.

Mittlerweile artet die Schienenschlacht
des Oberbergischen Kreisesin eine Welle
von Vernichtungsklagen aus. Insgesamt
13 Prozesse laufen gegen die Wiehl-
talbahn. Die Ausgaben belasten den
Forderverein erheblich, den Mitgliedern
hilftkeine private Rechtsschutzversiche-
rung weiter. So miissen die Einnahmen
der Holztransporte zum Grofteil fiir
Prozesse gegen die Kommunen Wiehl,

vorsichtshalber Fotos angefertigt werden. So warteten die
kommunalen Trainspotter mit der Digiknipse auf einen Holz-
transport im Wiehltal. An einem anderem Tag war das Gleis
an der Ladestrafle mit tonnenschweren Felsbrocken blo-

Waldbrél und Reichshof verwendet
werden.

Einer Klage kommt dabei bundesweite
Bedeutung zu. Die Kommunen Wiehl,
Reichshof und Waldbrél haben fiir
1,1 Millionen Euro die einstmals still-
gelegte Trasse, zum Kaufzeitpunkt aber
wieder betriebene Strecke, von der
DB-Tochter Services und Immobilien
gekauft. Doch nurbei einer entwidmeten
Strecke kann der Abrissbaggeranriicken.
Der Gesetzgeber hat Eisenbahnstrecken
als 6ffentliches Gut unter einen beson-
deren Schutz gestellt. So fordert der Pa-
ragraph 23 des Allgemeinen Eisenbahn-
gesetzes fiir die Entwidmung, »dass kein
Verkehrsbediirfnis mehr besteht und
langfristig eine Nutzung der Infrastruk-
tur im Rahmen der Zweckbestimmung
nicht mehr zu erwarten ist«.

Wie wird man den ldstigen § 23 nebst
Bahn trotzdemlos? Die Bezirksregierung
in K6ln pickt sich den Museumsverkehr
heraus und spricht von »Spafiverkehr«

2/08 LOK Report
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und »Fahrten um ihrer selbst willen.
Dabei gibt es in Nordrhein-Westfalen
viele Straflen, z. B. zum Kloster Maria
Laach, die nuraustouristischen Griinden
befahren werden. Die Bezirksregierung
siehtinder Zweckbestimmungder Eisen-
bahn »den Transport von Personen und
Giitern zum Zwecke des Ortswechsels«.
Den GiiterverkehrsiehtKéln alszu gering
an. Mit dieser willkiirlichen Festlegung
soll das Allgemeine Eisenbahngesetz
umgangen werden.

Hat dieser vorldufige Entwidmungsbe-
scheid Bestand, so kénnen die Folgen
fatal sein. Jede Museumseisenbahn und
viele Giiterzugstrecken konnen dann
aufgrund kommunaler Interessensent-
scheidungen entwidmetwerden. Vereine
oder private Investoren kénnen unter
diesen Bedingungen nicht mehr langfri-
stig planen. Der Steinschlag wiirde sich
schnell zur Lawine auswachsen. Deshalb
lud der Forderverein Wiehltalbahn am
14. Dezember angesehene Fachleute und
Journalisten zu einer Pressekonferenz.
Der ebenfalls geladene Geschiftsfiihrer
der Rhein-Sieg Eisenbahn GmbH (RSE
GmbH), Rainer Bohnet, ist »... bereit,
den Erhalt der Bahn bis zur letzten
Instanz juristisch durchzufechten«. Die
Strecke ist fiir die RSE wirtschaftlich
zu betreiben. Seit Jahren kdmpft Rainer
Bohnet als Uberzeugungstiter fiir den
Schienenverkehr. So beméngelt er die
Unkenntnis vieler Kommunen, welche
den Schienenverkehr aus ihrem Ge-
dédchtnis geloscht haben. So fiihrte er
an, »dass es fiir Gleissanschliisse eine
Anschubfinanzierung von bis zu 50%
gibt«. Doch als Eisenbahnunternehmer
fihlt er sich oft wie jemand, der »in der
Antarktis Kiihlschrénke verkauft«.
Riickendeckung gab es vom Geschifts-
fithrenden Direktor der Forschungsstelle
fiir deutsches und internationales Eisen-

bahnrecht, Prof. Dr. jur. Hans-Jiirgen
Kiihlwetter. Zusammengefasst ergeben
sich aus seinem Statement folgende
Punkte: Die Strecke istunverédndert plan-
festgestelltund gewidmet. Die Stilllegung
vom 7.11.1997 des EBA hat daran nichts
gedndert. Sie bewirkt lediglich die Ent-
bindung von der Unterhaltungspflicht
fiir die Deutsche Bahn AG als damaliges
Eisenbahninfrastrukturunternehmen.
Als die Rhein-Sieg-Eisenbahn 1999
eine neue Betriebsgenehmigung fiir die
Strecke erhielt, wurde ihr auch wieder
die Unterhaltungspflicht auferlegt - und
das ist bis heute der Stand der Dinge.
Die Vergangenheit hat bewiesen, dass
die Strecke wirtschaftlich zu betreiben
ist.

Der Erwerb der Trasse konnte sich fiir
die drei Kommunen im Kreis Oberberg
als Bumerang erweisen. Denn sie haben,
vermutlich ohne es zu wissen, eine
planfestgestellte und gewidmete Eisen-
bahnstrecke erworben. Mit diesem Kauf
sind einige Verpflichtungen verbunden.
Sie haben eisenbahnrechtlich »Zugang
zu gewdhren«. Sie haben Grundstiicke
erworben, die 6ffentlich-rechtlich mit
einem »Fachplanungsvorbehalt«belastet
sind. Das bedeutet, die Grundstiicke
unterliegen nicht der Planungshoheit
der Gemeinden.

Sobeschrieb deranwesende Fachanwalt
fir Verwaltungsrecht, Dr. Roman J.
Brauner, die Klageflutder Gemeinden als
iiberzogen - »... Die Landes- und Kom-
munalpolitik haben den Tod der Wiehl-
talbahn beschlossen«. Zum Schluss
gab er den Rat, dass die Bevilkerung
lernen muss, die Wiehltalbahn zulieben.
Mit der Bevilkerung im Riicken ldsst
sich punkten, denn nichts interessiert
Politiker so wenig wie ihr Geschwétz
von gestern.

Wolfgang Clossner I

. Die Betriebseisenbahner der Rhein-Sieg-Eisenbahn sind i im Oktober 2005 mit |hrem Klemwa-

gen auf der Wiehltalbahn unterwegs, um ihre
struktur zu erfiillen.

LOK Report 2/08
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W Zweifelhafter Bescheid der Bezirksregierung
Breite Front gegen Entwidmung der Wiehltalbahn

Der Kampf um den Erhalt der Wiehl-
talbahn Osberghausen-Wiehl-Wald-
brél im Bergischen Land spitzt sich
zu. Wie mehrfach berichtet, wollen
die Gemeinden im Wiehltal die von
Girter- und Touristikziigen befahrene
Trasse zugunsten eines StraBenbau-
projektes stilllegen. Dagegen wehren
sich der Forderkreis zur Rettung der
Wiehltalbahn und die Rhein-Sieg-
Eisenbahn (RSE) als Eisenbahninfra-
strukturunternehmen. Kiirzlich erhiel-
ten die Kommunen Unterstiitzung
durch die Entscheidung der Bezirks-
regierung Kéln, die Bahngrundstiicke
trotz regelméaBigen Verkehrs zu ent-
widmen. Sollte dieser Bescheid Be-
stand haben, hatte dies {iberreginale
Bedeutung. So betont der Verband
Deutscher Museums- und Touristik-
bahnen (VDMT), dass damit die
Rechtssicherheit fiir die Betreiber von
Eisenbahnen mit geringerem Ver-
kehrsaufkommen nicht mehr gege-
ben ware; denn den Gebietskorper-
schaften wiirde die Maglichkeit eroff-
net, iber das Instrument der Entwid-
mung die Stilllegung quasi unter
dem rollenden Rad zu erzwingen.

Im Falle der Wiehltalbahn reicht der
Bezirksregierung der vorhandene
Verkehr - drei Giiterziige pro Woche
und touristischer Personenverkehr —
nicht aus, um ein Verkehrsbediirfnis
als gegeben anzusehen, obwohl der
Verkehr sogar eigenwirtschaftlich
abgewickelt wird. Mit der gleichen
Begriindung kdnne man auch die

StraBe nach Maria Laach in der Eifel
in Frage stellen, denn dorthin fahren
die Leute auch nur aus touristischem
Interesse, argumentiert der VDMT-
Vorsitzende Heimo Echensperger.
Kiinftig werde sich kaum mehr priva-
tes Engagement und privates Kapi-
tal fiir den Betrieb von Eisenbahnen
finden lassen, beflirchtet der VDMT,
denn dabei handele es sich um lang-
fristige Investitionen, die sichere
Rahmenbedingungen  brauchten.
Mit der Entscheidung der Bezirkre-
gierung wiirden diese jedoch den Zu-
falligkeiten von Birgermeisterwah-
len unterworfen. Die Entscheidung
entspricht aus Sicht des VDMT aber
auch nicht der Rechtslage. Das All-
gemeine Eisenbahngesetz sieht le-
diglich das Vorhandensein eines
langfristigen  Verkehrsbediirfnisses
vor (das sich aktuell nicht einmal in
Zugfahrten &uBern muss), um die
Widmung einer Strecke zu erhalten.
Im Wiehltal findet dagegen regel-
maBig Verkehr statt. Fiir den VDMT
sei es daher notwendig, die Entschei-
dung der Bezirksregierung Kéln ge-
richtlich Uberpriifen zu lassen.

Auch der Verband Deutscher Ver-
kehrsuntemehmen (VDV) befiirchtet
fatale Folgen fiir die Bahnen in
Deutschland, sollte die Wiehltalbahn
tatsdchlich entwidmet werden. Da-
her unterstiitzt der VDV die Bemil-
hungen der RSE, die Widerspruch ge-
gen den Entwidmungsbescheid ein-
gelegt hat. pr, as
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Oberbergisches Anzeigenecho, 16. Januar 2008

Wiehltalbahn: Sein oder
nicht sein ist die Frage

Verhirtete Fronten bei der Podiumsdiskussion

B Die Experten diskutierten.

us. Wiehl. Eine unmissver-
stdndliche, schnorkellose
Kampfansage an die Adresse
der Anliegerkommunen war
die Podiumsdiskussion, zu der
der "Forderkreis zur Rettung
der Wiehltalbahn e. V." eingela-
den hatte.

Dessen Vorsitzender, Gerhard
Mansel, gab die "Welle von
Vertreibungsklagen" als Grund
fiir die Veranstaltung an und
hatte sachverstindige Referen-
ten und Gespréchspartner auf-
geboten, um seine Entschlos-
senheit zum Widerstand zu de-
monstrieren.

Ein zentraler Streitpunkt ist
die Entwidmungsentscheidung
der Bezirksregierung Koln, der

die Freistellung von Grund-
stiicken von Bahnbetriebs-
zwecken vorsieht.

Professor Dr. Hans- Jiirgen
Kiihlwetter, Leiter der For-
schungsstelle fiir deutsches
und. internationales Eisen-
bahnrecht, erlduterte, dass die
Bahnstrecke Osberghausen-
Waldbrél seit 1906 unverdndert
planfestgestellt und dem o6f-
fentlichen Eisenbahnverkehr
gewidmet ist.

Auch zwischenzeitliche Ver-
dullerungen oder Stilllegungen
dnderten nichts an dieser
Rechtslage, da Eisenbahn-
grundstiicke immer "planungs-
rechtliche Hypotheken" hit-
ten. Dieser Sicht der Dinge
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schloss sich Dr. Roman J. Brau-
ner, Fachanwalt fiir Verwal-
tungsrecht, an, der die "Wiehl-
talbahner" vor Gericht vertritt
und sich sicher ist, die Rechts-
lage auf seiner Seite zu haben.
Rainer Bohnet, Geschiiftsfithrer
der Rhein-Sieg Eisenbahn, die
seit 1999 die Betriebsgenehmi-
gung fiir die Trasse besitzt und
deren Nutzung und Instand-
haltung an den "Férderkreis
Wiehltalbahn" iibergeben hat,
hielt ein flammendes Plddoyer
zum Erhalt der Strecke und lieR
keinen Zweifel daran, den
"Wirtschaftskrieg Strale gegen
Schiene" bis zum Ende aus zu
fechten. "Der Kleine gibt nicht
auf."
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Dieringhausen - Bielstein - Oberwiehl (Wiehltalbahn)

»Es ist fir mich und den Verband Deutscher Verkehrsunternehmen eine
Selbstverstandlichkeit, der Rhein-Sieg-Eisenbahn zur Seite zu stehen.” Horst
Klein, Vizeprasident des groRten Verkehrsverbandes in der Europdischen Uni-
on, machte auf einer Pressekonferenz in Wiehl unmissverstindlich klar, dass
sein Verband voll hinter der Wiehltalbahn steht. 4000 Kilometer Eisenbahn-
strecken wiirden allein in Deutschland nicht von der DB, sondern von privaten
Eisenbahninfrastrukturunternehmen betrieben. ,Wenn die Wiehltalbahn ent-
widmet wiirde, hitte das fiir ganz Deutschland fatale Folgen”, so Klein.

Die gleiche Sorge treibt auch Heimo Echensperger, Vorsitzender des Verban-
des Deutscher Museums- und Touristikbahnen, um. Fiir seine Mitgliedsbahnen
bedrohlich ist die Entscheidung der Bezirksregierung Koln, dass touristischer
Schienenverkehr nicht als Verkehrsaufkommen gewertet wird und daher einer
Entwidmung nicht entgegensteht. ,Mit der gleichen Begriindung kénnte man
auch die StraRenverbindung nach Maria Laach in der Eifel in Frage stellen,
denn dorthin fahren die Leute auch nur aus touristischem Interesse, so Echen-
sperger. Er richtet den Blick aber auch in die Zukunft: , Es liegt auf der Hand,
dass — sollte die Entscheidung der Bezirksregierung Bestand haben — sich kaum
mehr privates Engagement und privates Kapital fiir den Betrieb von Eisenbah-
nen finden lassen wird.“ Denn hier handele es sich um langfristige Investitio-
nen, die sichere Rahmenbedingungen briuchten. ,Mit der Entscheidung der
Bezirksregierung werden diese jedoch den Zufilligkeiten von Biirgermeister-
wahlen unterworfen.*

Rainer Bohnet, Geschaftsfiihrer der Rhein-Sieg-Eisenbahn, die gemeinsam mit
dem Forderkreis zur Rettung der Wiehitalbahn zu der Pressekonferenz eingela-
den hatte, spricht von einem ,,Wirtschaftskrieg im Wiehltal“. , Die Konstellati-
on lautet: StraRe gegen Schiene”, so Bohnet, dessen Unternehmen Eisenbahn-

infrastrukturunternehmen der Wiehltalbahn ist. Er fragt, warum seinem Unter-
nehmen die wirtschaftliche Betitigung im Oberbergischen von der Politik ver-
wehrt wird. ,Es ist nicht Aufgabe eines Unternehmens, sich dauernd vor Ge-
richt zu treffen”, so Bohnet. Er weist auch darauf hin, dass rechtlich Giiter-
und Tourismusverkehr dem Offentlichen Nahverkehr ebenbiirtig sind, die Ent-
widmungsbegriindung der Bezirksregierung also unhaltbar ist. ,Die Integrierte
Gesamtverkehrsplanung der Landesregierung ist politisch motiviert, hat aber
nur fiir den Nahverkehr Aussagekraft“, so Bohnet. Entsprechend kimpferisch
gibt er sich: ,Wir sind entschlossen, bis zur letzten Instanz den Erhalt der
Wiehltalbahn juristisch durchzufechten. Der Kleine ist aufrecht!“

Von ,aussichtslosen Versuchen spricht Professor Hans-Jiirgen Kiihiwetter,
Leiter der Forschungsstelle deutsches und internationales Eisenbahnrecht, mit
Blick auf das Bestreben der Kommunen, den Bahnbetrieb im Wiehital zu unter-
binden. Ein merkantiles Interesse der Kommunen an einer anderen Verwertung
reiche nicht aus, um eine Entwidmung durchzusetzen. So kritisierte auch
Fachanwalt Roman ]. Brauner die ,Klagewut der Kommunen“. Auch wenn die
Politik den Tod der Wiehltalbahn beschlossen habe, kdnne sie ihn aufgrund des
rechtlichen Schutzes von Bahnstrecken nicht durchsetzen. 13 Klagen gegen die
Wiehltalbahn zihlt Brauner, dazu einige Verwaltungsverfahren.

Von , Vertreibungsklagen® spricht auch Gerhard Mansel, Vorsitzender des
Forderkreises zur Rettung der Wiehltalbahn. Aber: ,, Wir lassen uns nicht ver-
treiben.” Die Kommunen stellten sich als Opfer dar. Mit der Betriebsgenehmi-
gung habe der Betreiber auch die Pflicht zum Betreiben der Eisenbahnstrecke
iibernommen.
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Ruckenwind fur die Wiehltalbahn

Nach den zahlreichen Versuchen der Anliegerkommunen, den Eisenbahnverkehr auf der Wiehltalbahn zu behindern bzw.
ganz zu unterbinden (s. z.B. nb 3 und 4/07) hatte der Forderkreis zur Rettung der Wiehltalbahn auf einer Pressekonferenz am
14.12.2007 zum Gegenangriff geblasen. Das Podium war mit Vetretern des Verbandes Deutscher Verkehrsunternehmen (Vi-
zeprasident Horst Klein), des Verbandes Deutscher Museums- und Touristikbahnen (Vorsitzender Heimo Echensperger) und
der Forschungsstelle fiir deutsches und internationales Eisenbahnrecht (Geschéftsfiihrender Direktor Prof. Dr. Hans-Jirgen
Kihlwetter) sowie weiteren Eisenbahnern und Juristen hochkaréatig besetzt.

Bezirksregierung genehmigt Entwid-
mung ,unter rollendem Rad*“

Die beiden Verbandsvertreter, Klein und
Echensperger, gaben ihrer Sorge Aus-
druck, dass kiinftig auch anderenorts Bahn-
strecken ,unter dem rollenden Rad" stillge-
legt und entwidmet werden kdénnten. Hin-
tergrund ist der Antrag auf Entwidmung des
Streckenabschnitts Hermesdorf — Waldbrol
der Wiehltalbahn, dem die Bezirksregie-
rung am 11.10.2007 stattgegeben hat —und
dies, obwohl der Forderkreis und die Rhein-
Sieg-Eisenbahn deutlich gemacht haben,
dass sie Touristik- und Giterverkehr auf der
Strecke betreiben wollen. Drei Guterziige
pro Woche hatten der Kdlner Behérde nicht
ausgereicht, um einen Verkehrsbedarf zu
unterstellen; der Touristikverkehr wurde als
JFahrten um ihrer selbst willen“ lacherlich
gemacht. Diese inzwischen als ,Lex Colo-
nia“ bekannt gewordene Entscheidung héat-
te, wenn sie Bestand behalten wiirde, bun-
desweit weitreichende Folgen fur
vergleichsweise schwach genutzte Bahn-
strecken — oder auch fiir StraBen? Heimo
Echensperger warf die Frage nach dem
Verkehrsbedarf der StraRe(n) nach Maria
Laach in die Diskussion: kein Giterverkehr
und (nur) touristischer Verkehr an Wochen-
enden. Diese willkurliche Neuinterpretati-

on des Begriffs ,Verkehrsbedarf* wiesen
beide Verbandsvertreter als inakzeptabel
zurtick — und erhielten Unterstutzung von
Prof. Kuhlwetter.

Verkehrsjurist Kithlwetter: Wiehltal-
bahn ist gewidmete Eisenbahnstrecke

Kuhlwetter fuhrte aus, dass bei Verkehrs-
wegen ein Fachplanungsvorbehalt beste-
he, und damit Planfeststellung und Wid-
mung allein durch ein rechtmafiges Ver-
fahren geméan § 23 AEG aufgehoben wer-
den kénnen. Nach herrschender Lehre sei-
en dafur zwei Tatbestande gleichzeitig er-
forderlich, namlich

- es besteht kein existierendes Verkehrs-
bediirfnis und

- langfristig (prognostisch) ist eine Nutzung
der Infrastruktur im Rahmen der Zweck-
bestimmung nicht zu erwarten.

Kuhlwetter machte deutlich, dass beide
Voraussetzungen bei der Wiehltalbahn
nicht vorliegen. Nach einheitlicher Kom-
mentierung reichten merkantile Interessen
des Eigentiimers (hier: Kommunen) an ei-
ner ,anderen Verwertung“ der Infrastruktur
(hier: StralRenbauprojekte und Erweiterun-
gen eines Industriebetriebs) fir eine Ent-
scheidung zur Entwidmung nicht aus.

(RSE) im Bahnhof Wiehl
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Die Tatsache, dass die Wiehltalbahn nach
friherer Rechtslage einmal als stillgelegt
galt, habe — so Kuhlwetter — keinen Ein-
fluss auf die aktuelle Situation als gewid-
mete und genutzte Bahnstrecke. Damals,
im Jahr 1997, war der Eigentiimer DB durch
die Stilllegungsgenehmigung des Eisen-
bahn-Bundesamts (EBA) lediglich von der
Unterhaltspflicht fir die Infrastruktur ent-
bunden worden. Aufgrund der zwischen-
zeitlich vom Landesverkehrsministerium
(nicht der jetzigen, sondern der Vorganger-
regierung) erteilten Betriebsgenehmigun-
gen sei die damalige Entscheidung gegen-
standslos geworden.

Neun Gerichtsverfahren
gegen die Wiehltalbahn

In neun gerichtliche Verfahren sind die
Betreiber der Wiehltalbahn seit der Wieder-
inbetriebnahme 1999 gezwungen worden.
Bislang konnten die Versuche, der Wiehl-
talbahn vor Gericht den Garaus zu machen,
erfolgreich abgewehrt werden, wie Rechts-
anwalt Dr. Brauner, als Verkehrsjurist fir die
Wiehltalbahn tatig, mit Verweis auf folgen-
de Urteile ausfuhrte:

- Das Verwaltungsgericht Koln verurteilte
das Land NRW am 26.01.2007 dazu, der
Rhein-Sieg-Eisenbahn (RSE) auch ge-
gen den Willen der Anliegergemeinden
als Eigentumer eine langerfristige Be-
triebsgenehmigung fur die Wiehltalbahn
zu erteilen (Land hat Revision beim Ob-
erverwaltungsgericht Munster eingelegt).

Das Verwaltungsgericht Kéln verpflichte-
te das Land am 28.02.2007 per einstwei-
liger Anordnung dazu, der RSE eine Be-
triebsgenehmigung zunéchst bis zum Ab-
schluss des Verfahrens beim Oberver-
waltungsgericht zu erteilen (Land hatte
sich trotz des o0.g. Urteils geweigert).

Das Landgericht KéIn verpflichtete am
06.06.2007 eine Immobiliengesellschatft,
an der die Stadt Wiehl beteiligt und de-
ren Geschéaftsfihrer Birgermeister Wer-
ner Becker-Blonigen ist, per einstweiliger
Verfligung dazu, Blockadefelsbrocken zu
entfernen und den Betrieb einer Lade-
stral3e der Gesellschaft in Oberwiehl zu
dulden (mit rechtskraftigem Urteil am
27.06.07 bestatigt).

Zur Zeit sind vier Klagen der Gemeinden
Wiehl, Waldbrél und Reichshof sowie der
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Sieht so , kein Verkehrsbedarf“ aus? ,, Rhein-
gold“-Sonderzug des Freundeskreises Eisen-
bahn KéIn (FEK) mit der Vossloh-GG2000-Lok
V201 der Rurtalbahn steht auRBerhalb der
Wiehltalbahn-Fahrsaison am 22.12.2007 in
Osberghausen zur Fahrt ins Wiehltal bereit.
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genannten Immobiliengesellschaft gegen
die RSE und den Forderkreis bei den Land-
gerichten K6In und Bonn anhéngig mit dem
Ziel, die Grundlage fur den weiteren Be-
trieb der Bahn zu entziehen und fur die
LHerausgabe“ der z.Z. fur den Eisenbahn-
betrieb genutzten Grundstiicke zu erzwin-
gen.

Wie Gerhard Mansel, Vorsitzender des
Fordervereins zur Rettung der Wiehltal-
bahn, und Rainer Bohnet, Geschéftsfuhrer
der RSE, erklarten, wiirden die Einnahmen,
die die RSE aus Trassenentgelten bezieht,
weitgehend von den Gerichtskosten aufge-
zehrt. Die Arbeiten fiir den Unterhalt der
Strecke, die mit den Entgelten eigentlich
finanziert werden sollen, wiirden soweit wie
moglich in ehrenamtlicher Arbeit der For-
derkreismitglieder verrichtet.

Bohnet sprach von einem Wirtschaftskrieg
im Wiehltal, Stral3e gegen Schiene. Einem
der Initiatoren dieses Wirtschaftskrieges,

dem Geschaftsfuhrer der als Zulieferer fir

die Nutzfahrzeugbranche tatigen Firma
BPW Bergische Achsen KG empfahl er,
sich ein gar nicht mehr so unwahrscheinli-
ches Szenario vorzustellen, bei dem ein

Fahrzeughersteller die Zulieferung per
Bahn verlangt. Ein Achsenhersteller, der
aktiv den Abriss der Bahnstrecke vor der
eigenen Haustur betreibt, wéare aus dem
Rennen um einen solchen Auftrag. kg

Kommentar

Aufhoren, Herr Becker-Blonigen!

Horen Sie endlich auf: mehrere verlorene
Verfahren sollten Ihnen zu denken geben!
lhnen als Birgermeister der Stadt Wiehl
durfen die Steuergelder nicht egal sein, die
Ihre Stadt fur die verlorenen Verfahren be-
rappen muss! Wenn Sie Verantwortung fur
die Stadt insgesamt wahrnehmen wollen,
dann nehmen Sie Abstand von der Prozess-
hanselei und arrangieren sich mit den
Wiehltalbahnern! Auch, wenn Sie bei der
Bezirksregierung Koln Bittel gefunden ha-
ben, die sich fir eine Rechtsbeugung in
lhrem Sinne hergeben — namhafte Ver-
kehrsjuristen geben der Kolner Entschei-
dung keine Chance, vor Gericht Bestand
zu haben. Die Eisenbahn war nun “mal vor
Ihnen da und hat die alteren Rechte!

Intelligente Menschen erkennen, wann sie
an Grenzen stoRen — selbst fur Betonkdp-
fe ist es ungesund, mit dem Kopf durch die

Wand zu wollen! Und wer weif3, vielleicht
findet sich jemand, der es versteht, Sie zur
Verantwortung zu ziehen, Sie personlich,
der Sie leichtfertig und gegen den Rat von
Juristen Steuermittel aufs Spiel setzen,
zuletzt sogar gegen den Rat aus dem Dus-
seldorfer Verkehrsministerium, das Sie
sonst an lhrer Seite wussten.

Also: ziehen Sie lhre Klage zurtick und be-
wegen Sie |Ihre Kollegen, das Gleiche zu
tun. Machen Sie, was verantwortungsvolle
Eigentimer von Bahnstrecken tun: kiim-
mern Sie sich um die Instandhaltung der
Strecke — Sie kdnnten sonst gerichtlich
dazu verurteilt werden (der DB ist das
schon passiert)! Vielleicht gehen Sie ja
dann als der wahre Retter der Wiehltalbahn
in die Annalen ein; aber: héren Sie auf mit
dem Kleinkrieg!

Klaus GroRR
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