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Nordrhein-Westfalen auf Bahn-Konfrontationskurs
Von Matthias Miiller

Mehsfach berichteten wir iiber die neue Richtung der novdrbein-westfiilischen Verkebrspolitik seit der letzten
Landtagswahl. Insbesondere Strecken ohne planmifiigen Verkehr seben einer ungewissen Zukunft entgegen,
seitdem auch das Trassensicherungsgesetz fiir sie nicht mehr greift. Besonders im Falle der , Wiehltalbabn™ Os-
berghausen — Wiehl — Waldbril/Morsbach und der , Oleftalbabn® Kall — Hellenthal tritt der Streit zwischen
den unterschiedlichen Beteiligten offen und teilweise massiv zu Tage. Wir berichten iiber die aktuellen Entwick-

lungen:

Rechtsstreit um die Wiehltalbahn

Die Zukunft der Wiehltalbahn ist zum Fall fiir die
Justiz geworden. Da alle Verhandlungsoptionen
ausgereizt waren und der neue Eigentiimer der Stre-
cke, die Stadt Wichl, den Pachtvertrag mit dem For-
derkreis zur Rettung der Wiehltalbahn e. V. zum
28.02.2007 gekiindigr hat, zog die Wiehltalbahn
vor das Verwaltungsgericht Kéln.

Am Vormictag des 26.01.2007 fanden dazu unmit-
telbar hintereinander zwei Gerichesverhandlungen
statt, dic insgesamt rund drei Stunden dauerten. Die

Gerichtsverhandlungen stiefien auf grofles Interes-
se: Rund 30 Zuhoérerinnen und Zuhérer verfolgten
den Disput. Im ersten Verfahren hatte die RSE die
Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das
Eisenbahn-Bundesamt, verklagt: Streipunkt war
der vom EBA verfiigte Stilllegungsbescheid fiir die
Wiehltalbahn aus dem Jahr 1997. 1999, zwei Jahre
spiter, wurde die Strecke durch die RSE und den
Férderkreis zur Rettung der Wichlealbahn e. V. re-
akriviert. Die juristisch zu klirende Frage war, ob
im Falle des Auslaufens der Betriebsgenehmigung

Tourismusbahnen haben bisweilen untypischen Besuch: Auf der Wiehltalbahn war am 27. Juni 2005 ein 14-Wagen-Zug mit
01 1066 zu Gast. 700 Schiiler fubren mit ilm an die Abr. Foto (in Wiehl): Ulrich Clees

4 Leitartikel

schienenbus 2:2007



der Stilllegungsbescheid aus 1997 wieder greift und
ob das damalige Verfahren gemif §11 Allgemeines
Eisenbahngesetz (AEG) ordnungsgemif abgelaufen
war,

Die Vorsitzende Richterin der 18. Kammer des Ver-
waltungsgeriches Koln, Frau Dr. Zimmermann-
Rohde, machte deutlich, dass es duflerst schwierig
sei, cinen rechtskrifrigen Bescheid aus der Vergan-
genheit, der im iibrigen nach altem Rechr erlassen
wurde — das AEG wurde seit 1997 mehrfach geiin-
dert — aufzuheben. Der Vertreter des EBA, Referats-
leiter Reinhard Hennes, sah keine Veranlassung,
an der Rechtmifligkeit des Stilllegungsbescheids
zu zweifeln, auch wenn das damalige Verfahren bei
weitem nicht so transparent gewesen sei wie die heu-
tigen Stilllegungsverfahren. Die wirtschaftlichen
Aspekre und die fehlende Planungssicherheit als Ei-

JVerantwortungsvolle® Politik im
Wichltal — ohne Worte

Nach der Vertragsunterzeichnung iiber den Kauf der
Wichltalbahn sprach sich die Junge Union Wichl da-
fiir aus, den Bahnverkehr auf der Strecke unverziiglich
einzustellen.

.Die Junge Union empfindet das Verhalten der Wichl-
talbahn als groffe Verantwortungslosigkeit. Es kann
nichr sein, dass fiir die [nteressen weniger Bahnbefiir-
worter die ganze Stadtentwicklung blockiere ist®, hief§
es in einer Pressemitteilung. Durch den Weiterbetrieb
werde zudem die Standortentwicklung mehrerer Fir-
men gebremst.

Die Junge Union stellt sowohl den Nutzen fiir den Per-
sonennahverkehr als auch fiir den Giiterbetrieb in Fra-
ge. ,Man muss dic Wichltalbahn realistisch betrach-
ten. Sie wird nie wieder eine wirkliche Alternative zu
anderen Verkehrsmitteln sein! Betrachtet man die Aus-
wirkungen ecines Weiterbetriebes, gibt es nur eine Al-
ternative: die endgiiltige Stilllegung®, so die JU Wichl
weiter.

Besonders deutlich scien die Folgen am Wichler Orrs-
kern zu erlennen. , Die Verbindung zwischen den Kreis-
verkehren an der Homburger Straffe und der Wiehler
Ortsumgehung ist bereits geplant und auch notwen-
dig. Allerdings lieSe hier ein Weiterbetrieb der Bahn
die Kosten explodieren, weil schon alleine ein vorge-
schriebener, beschrankter Bahntibergang mic 350.000
Euro veranschlagt wird.®

Die JU Wiehl appellierte folglich an die Bahnfreunde,
~zum Wohle der Allgemeinheit den Bahnverkehr ohne
Umschweife einzustellen und allen Bereiligten viel Zeit
und Miihe cines langwierigen juristischen Verfahrens
zu ersparen. Denn eins wird offensichdich endlich al-
len klar: nochmals in diese Bahn einzusteigen lohnt
sich niche!* (mam)
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senbahninfrastrukturunternechmen, die seitens der
RSE vorgetragen wurden, nahm die aus drei haupt-
amtlichen Richterinnen und einer ehrenamtlichen
Richterin sowie einem ehrenamtlichen Richter be-
stechende Kammer zwar mit Verstindnis zur Kennt-
nis, fanden aber schlussendlich keine Beriicksichti-
gung. Die Kammer entschied stattdessen, die Kla-
ge der RSE gegen die Bundesrepublik Deutschland

abzuweisen.

Im zweiten Verfahren saflen sich die RSE und das
Tand Nordrhein-Westfalen, vertreten durch das
NRW-Verkehrsministerium, gegeniiber. Hierbei
ging es um die Frage, ob das Land NRW der RSE
unabhiingig vom Bestehen eines Pacht- oder Miet-
vertrages eine Betriebsgenehmigung als Eisenbah-
ninfrastrukcurunternehmen zu erteilen habe. Das
hatte das Verkehrsministerium stets verweigert und
der RSE stattdessen monatlich eine neue Betriebs-
genehmigung erteilt. Der Vertreter des NRW-Ver-
kehrsministeriums, Dr. Gatzka, erklirte dem Ge-
richt unmissverstindlich, dass er ab dem 01.03.2007
der RSE aufgrund der Kiindigung des Mictvertrages
durch die Stadt Wiehl keine erneute Betriebsgeneh-
migung erteilen werde.

Im Gegensatz zum ersten Verfahren war der Sach-
verhalt fiir die Vorsitzende Richeerin jedoch deur
lich. Es gebe zahlreiche Beispicle aus diversen Bran-
chen, in denen &ffentliches Recht und ziviles Rechr
nicht deckungsgleich seien. So kénne zum Beispicl
ein Gastwirt eine Schankgenchmigung erhalten,
obwohl er fiir die Lokalitit keinen Mietvertrag vor-
weisen kénne. Das AEG sche die Voraussetzung des
Bestehens eines Mict- oder Pachtvertrages eindeutig
nicht vor. Insofern wertete sie die éffentlich-rechtli-
che Betriebsgenchmigung als Eisenbahninfrastruk-
turunternehmen hoher als einen privatrechtlichen
Pacht- oder Mietvertrag. Die Entscheidung des Ver-
waltungsgeriches fiel demzufolge wie folgt aus: Der
Klage der RSE wurde stattgegeben und das Land
NRW verurteile, der RSE auf der Basis der Argu-
mentation des Gerichts cine lingere Betriebsgeneh-
migung zu erteilen,

In beiden Verfahren machten die Bochumer Anwil-
te der RSE, Dr. Roman Brauner und Dr. Bernd Uh-
lenhut, sowie RSE-Geschiftstithrer Rainer Bohnet
und als Zeuge der Vorsitzende des Forderkreises zur
Rettung der Wichltalbahn e, V., Gerhard Mansel,
deutlich, welches grofle Verkehrsbediirfnis fiir den
Schienengiiterverkehr auf der Wiehltalbahn beste-
he. Als Folge des Orkans , Kyrill® sind aus der Re-
gion tiber drei Millionen Festmeter Sturmholz nach
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Die Tourismusfahrten der Wiehltalbahn fithren biufig iiber die eigene Strecke hinaus bis zum Eisenbahnmusewm Dieringhausen.
Hier kommt der Wiehltalbabn-Triebwagen VT gerade aus Dievingbausen wund wechselt in Osberghausen auf die Wiehltalbahn

Foro (04.06.05): Ulrich Clees

Baden-Wiirctemberg und Bayern zu transportieren.
Und dieses enorme Transportvolumen sei ohne die
Schiene keinesfalls zu bewiltigen.

Zusitzlich erlduterten die Kliger etwaige Losungen
fir diverse Koordinierungspunkee an der Wichleal-
bahn, die seitens der Anliegerkommunen und der
Industrie- und Handelskammer Kéln (IHK) stets
als Griinde fir die Stilllegung genannt werden. Es
gebe iiberall die Maglichkeit zu verniinfrigen Kom-
promissen, machten Dr. Brauner, Bohnet und Man-
sel dem Geriche deutlich.

Nun bleibt abzuwarten, wie das NRW-Verkehrsmi-
nisterium mit der Entscheidung des Verwaltungsge-
richts Kéln umgeht. Fiir die RSE und den Forderkreis
zur Rettung der Wiehltalbahn e. V. ist es zunichst
ein wichtiger Etappensieg, der fiir die gesamte Bran-
che eine grofle Signalwirkung hat. So erklirte Dr.
Brauner an Dr. Garzka gewandrt: ,Vielleicht sind sie
uns in zehn Jahren dankbar, weil Reaktivierungen
stillgelegter Eisenbahnstrecken jetzt sicher einfacher
werden.” Wegen der grundsirzlichen Bedeutung des
Falls ist es allerdings nicht auszuschlieflen, dass das
NRW-Verkehrsministerium die Revision zum Ober-
verwaltungsgericht Miinster anstrebr,
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Ungewisse Zukunft fiir Kall — Hellenthal

Derzeit steht wieder die Frage der Zukunft der
durch die Ortsdurchfahrt bundesweit bekannten
Olefralbahn im Mittelpunke des dffentlichen Inter-
esses. Die ,,Olefralbahn® soll wie die ,\Wichltalbahn®
aus dem 1GVP-Bedarfsplan zwecks méglicher Ent-
widmung frithzeitig herausgenommen werden. Nur
»nebensichlich® erscheint hierbei einigen Verant-
wortlichen, dass die Oleftalbahn Kall — Schleiden
jedoch derzeit nicht mal stillgelegt ist.

Am 27.01.2007 sprach sich ein Vertreter der Kreis-
verwaltung Euskirchen in der Presse dafiir aus,
dass dic Bahnstrecke ,s0 schnell wie méglich® ver-
schwinden und ,das Eisen nach China“ verkauft
werden solle. Diese Aussage fiel im Zusammenhang
zur Idee einer Umgehungsstralle in Gemiind iiber
den Kreuzberg, welche derzeit allerdings lediglich
eine Fiktion ist.

Am 07.02.2007 legten Vertreter der Anliegerge-
meinde Kall in der Presse noch mal nach: Ortsbiir-
germeister Kaiser wurde zitiert, dass ein Touristik-
verkehr auf der Oleftalbahn nicht in seinem Sinne
sei. Die Bahntrasse solle demnach lieber als Stra-
fie oder Radweg genutzt werden. Auch fanden sich
Statements von Kaller Kommunalpolitikern in der
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Presse: Sie beftirworteten einen schnellseméglichen
Riickbau der Bahnstrecke, um die Bahnhofsneuge-
staltung niche zu behindern.

Nachdem die Hellenthaler schon der vom Regional-
rat beschlossenen Streichung der Bahnlinie Kall —
Hellenthal zustimmrten, setzte man in Kall noch ei-
nen drauf. Sie fordern nicht nur die Streichung, son-
dern wiinschen, dass der Schienenstrang am Kaller
Bahnhof verschwindet.

Biirgermeister Hans Kaiser harte ein Schreiben von
Andreas Kurch, Sprecher des Arbeitskreises Olef-
talbahn, erhalten. Kurth habe Interesse am Erhalt
der Screcke fiir den touristischen Verkehr bekun-
det, wenn eine realistische Perspektive und das En-
gagement vor Ort bestehe. Die ,Arbeitsgemein-
schaft Eifel-Nebenbahnen® will auf der Oleftal-
bahn kiinftig jedes Jahr nostalgische Fahrten an-
bieten. ,Das ist nichr in unserem Sinne®, kommen-
tierte Kaiser. Dieser hielr es — wie die Mehrheit des

!- edpE ﬂ@'ﬂf’& 5 . fuia id
An der derzeit stillgelegten Anschiussstelle Hiddelbuseh lichtete Michael Fromming am 2. Juli 2007 den auf der Oleftalbahn ein-

Info-Punkt am Kaller Bahnhof sei die Gemeinde
auf dem richtigen Weg,

Die Strecke wiirde den Kreis 650.000 Euro kos-
ten. Fiir eine anderweitige Nutzung der Bahntrasse
gebe es nur ein paar Ideen” von Kreis-Geschifts-
bereichsleiter Franz Unterstetter, deren Verwirk-
lichung zehn bis 15 Jahre davern kénne, so Thie-
sen weiter. Er empfahl dem Ausschuss, die Initiative
von Andreas Kurth ,aus touristischen Griinden® zu
unterstiitzen. Als der Kaller Bahnhof an den Regio-
nalverkehr Kéln (RVK) verkauft worden ist, sei zur
Bedingung gemacht worden, dass die Strecke still-
gelegt werde, hielt ihm CDU-Sprecher Toni Mie-
Beler entgegen: Wichtig sei, dass das Schienennetz
maoglichst schnell bis zur Gemiinder Strafle entfernt
wiirde. Eine weitere Ubr:rplanung der Bahntrasse
sei bisher nicht méglich gewesen, weil niemand ge-

wusst habe, ob die Strecke aus dem Regionalplan
gestrichen werde.

geseizten Schienenbus ab. Gibt es hier demnéchst wieder Holztransporte zu beobachten?

Ausschusses — fiir sinnvoller, die Bahntrasse als
Stralle oder Radweg zu nutzen. Lediglich die Grii-
nen sprachen dagegen. Horst Thiesen von Biind-
nis 90/Die Griinen argumentierte, der nostalgische
Schienenbusverkehr bringe mehr Giste ins Schlei-
dener Tal und damit auch nach Kall. Mit dem
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Sozialdemokrat Karl Hansen hatte die Vision, dass
die fiir die Erneuerung der Schleidener Ortsdurch-
fahrt geteerte Bahnstreclke wohl nie mehr zuriickge-
baut werde. Oswald Thurn von der FDP fordert hin-
gegen eine verniinftige” Infrastrukturanbindung im
Schleidener Tal. Die Schiene verhindere dies seiner
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Ansicht aber, so dass er sich einen Ausbau der Stra-
Benverbindungen priferiert. Die Bahntrasse werde
nur in den Sommermonaten am Wochenende ge-
nutzt und weise mehrere Gefahrenpunkee auf. Mit
Vogelsang-Shuttle, Linienbus und Schienenverkehr
gebe es drei Parallelverkehre. Mit der Streichung der
Strecke habe man eine verlidssliche Planung. Hinge-
gen verwies man scitens der Griinen darauf, dass die
vorhandenen Schienen auch in zehn bis 20 Jahren
noch benétigt werden kénnten.

Die Oleftalbahn geriet somit in die Schlagzeilen
wie seit Jahren nicht mehr, Die Reaktionen blieben
nicht aus: Am 10.02.2007 berichtete die ,Kélnische
Rundschau® ausfiihrlich iiber Kaufverhandlungen
zur Ubernahme der Screcke durch die Rhein—Sieg—
Eisenbahn und Uberlegungen zur Wiederaufnahme
des Giiterverkehrs, Zeitgleich betonte der Schleide-
ner Biirgermeister Hergarten im ,Kolner Stadtanzei-
ger®, dass sich Schleiden weiterhin mit voller Kraft
fiir die Oleftalbahn einsetze. Er stellte die touristi-
sche Bedeutung der Oleftalbahn fiir die Schleidener
ausfiihrlich dar und kritisierte die Position der Nach-
bargemeinde Kall heftig.

In diesen Zeiten bemiihe sich der 2006 ins Leben ge-
rufene ,Arbeicskreis Oleftalbahn® darum, dass jihr-
lich touristische Nostalgiefahrten angeboten und
mit dieser Hilfe die Oleftalbahn erhaltén werden
lkann. Nachdem 2006 erstmals dank der Unterstiit-

Nach dem Willen der Gemeinde Kall sollte die Bahntrasse fiir eine Erweiterung der Strafie geapfert

werden. Foro (02.06.07 bei Gemiind): Michael Fromming
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zung des Hochwaldbahn e. V. regelmiflig Schienen-
bus—Pendelfahreen angeboten werden konnten, be-
miihr sich der , Arbeitskreis Olefralbahn®, dass auch
auf solider Basis dauerhaft solche Verkehre moglich
werden. Zahlreiche Aktive und ein hoffnungsvolles
Fahrgastpotential sind vorhanden.

Derzeit  verhandele  die  Rhein-Sieg-Eisenbahn
GmbH (RSE) wie erwithnt iiber einen Kauf der
Strecke, Ende Dezember 20006 legte DB Netz den
ersten Kaufvertragsentwurf vor. Es sind noch eini-
ge Details zu kliren, primir fiir das Bahnstiick zwi-
schen Hoddelbusch und Schleiden. Uber die Hohe
des Kaufpreises wurden bis dato noch keine Anga-
ben gemacht.

Es gibt einen moglichen weiteren Interessenten fiir
den Giiterverkehr: Das Arenbergische Forstamt
iiberlege, die Strecke fiir Holztransporte zu nutzen.
Das Holz kénnte von der Railon Deutschland AG
transportiert werden. Eine geeignete Verladestelle
ist mit der fritheren Militirverladerampe in Héd-
delbusch bereits vorhanden. Das Holz kénnte somit
direkt mit Lkw angefahren und dort auf die Bahn
Verladeﬂ Werde]l. Dﬁutsclllﬂ[ldwﬂit Wﬁrdﬂﬂ Zur Zeit
als Folge der Orkanschiiden dringend Verladebahn-
hife fiir Holz gesucht.

Das Arenbergische Forstamt verfiigt iiber einen
jahrlichen Holzeinschlag von etwa 45.000 Kubik-
metern. Bevorzugt werden umliegende Sigewerke
beliefert, rund 20.000
Kubikmeter
in weiter entfernte Ge-
biete gefahren. Bay-
ern und Baden-Wiirt-
temberg, wo wenig
Holz dem Sturm zum
Opfer fiel, wiren als
Abnehmer des jetzi-
gen Windwurfholzes
mégliche Kunden.

werden

Die , Arge Eifel-Neben-
bahnen” sucht noch Un-
terstiitzung. Mit einer

Mitgliedschaft kann ein
1 Beitrag  geleistet wer-
den, den Betrieb auf-
recht zu erbalten und
die Strecke dauerhaft
zu sichern. Infos diber:
- oleftalbahn@web.de, in
Kiirze:  www.eifel-ne-
8 benbahnen.de.
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